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1. Ziel des Gutachtens

Der tiefgreifende Strukturwandel im Rheinischen Revier fuhrt zu veranderten Anforderungen an Mobilitat, Erreich-
barkeit und vernetzte Verkehrssysteme. Mit dem Ausstieg aus der Kohleforderung verandern sich Pendlerstrome,
Zielbeziehungen und Mobilitdtsmuster — sowohl innerhalb der Region als auch in Richtung der groBeren Stadte.
Um attraktive Alternativen zum motorisierten Individualverkehr zu schaffen, verfolgen go.Rheinland und der Ver-
kehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) das Ziel, die VerknlUpfungspunkte zwischen Individual- und 6ffentlichem Verkehr
gezielt zu starken. Ein zentrales Handlungsfeld ist die Weiterentwicklung bestehender Park-and-Ride- (P+R) und
Bike-and-Ride- (B+R) Anlagen zu modernen Mobilstationen. Diese sollen leistungsfahig, sicher und komfortabel
sein. Hierdurch wird ein einfacher, intuitiver sowie verlasslicher Wechsel zwischen Verkehrsmitteln ermdglicht.
Dieses Gutachten definiert daflr das Zielbild, die methodische Grundlage sowie die umsetzungsorientierten
Schritte zur Modernisierung von insgesamt 120 P+R-Anlagen im Untersuchungsgebiet. Im Kern werden drei Ziele
verfolgt: Erstens die Erarbeitung eines regional angepassten P+R-Standards als Referenz fir Planung, Umbau und
Betrieb. Zweitens die systematische Bestandsaufnahme und Bewertung aller Anlagen im Abgleich zu diesem
Standard, um den Handlungsbedarf standortspezifisch und priorisierbar zu identifizieren. Drittens die Ableitung
konkreter Handlungsempfehlungen einschlieBlich Aufwandseinschatzungen, die eine pragmatische, phasen-
weise Umsetzung ermoglichen.

Ziel des Gutachtens ist es, den Modernisierungspfad der P+R- und B+R-Infrastruktur im Rheinischen Revier evi-
denzbasiert, transparent und praxisorientiert zu gestalten. Das Gutachten soll Kommunen und Betreiber von P+R-

Anlagen dabei unterstlitzen, die Modernisierung effektiv und zielgerichtet umzusetzen.
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2. Erarbeitung P+R-Standard

Die ideale P+R-Anlage bietet Bedingungen, die eine komfortable, effiziente und barrierefreie Nutzung fur alle er-
moglicht. Alle relevanten Funktionen sind an einem Standort gebundelt und so einfach wie moglich zuganglich.
Far die Entwicklung des Standards wurden bestehende Leitbilder und Vorgaben — unter anderem der FGSV, ver-
schiedener Stadte und Betreiber sowie aus Handblichern (BMVIT 2017, go.Rheinland 2022, FGSV 2018, Heintz
2020, Mobile Zukunft Mliinchen 2024) — analysiert und in Abstimmung mit go.Rheinland und dem VRR umregionale
Besonderheiten erganzt.

Zur besseren Verstandlichkeit und Orientierung wurde zusatzlich eine schematische Skizze erstellt, die alle we-
sentlichen Elemente darstellt (siehe Abbildung 1 und Abbildung 2).

2.1.Raumliche Differenzierung

Nicht alle P+R-Anlagen kdnnen nach denselben Anforderungen bewertet werden, da sich die Standorte stark un-
terscheiden — etwa in ihrer Lage, ihrem Einzugsgebiet, dem Angebot des 6ffentlichen Personennahverkehrs und
der Verkehrsbelastung. Deshalb wurden die Anlagen in unterschiedliche réumliche Typen eingeordnet, die sich
an den Raumkategorien im Verbandsweiten Konzept Mobilstationen (Spiekermann 2018) orientieren und flr Park-

and-Ride angepasst wurden. Die Kriterien und Typen sind in Tabelle 1 dargestellt.

Tabelle 1: Raumliche Kategorien fiir P+R Anlagen

stadtisch zentral hohes Nachfragepotential
Verkniipfung OV Ubergeordnet (SPNV/ Schnellbusnetz)
integriert in Bebauung
hoher Vernetzungsgrad zu anderen Mobilstationen
stadtisch peripher in Industriegebiete, Stadtrand, Ubergang zu Wohngebieten
Verknlpfung zu Schnellverkehren
Vernetzungsgrad zu anderen Mobilstationen
nicht in Bebauung integriert
regional zentral in Wohn/Geschaftsviertel
Verkniipfung OV, Ubergeordnet
geringer Vernetzungsgrad zu anderen Mobilstationen
nicht in Bebauung integriert
regional peripher an Schnellverkehre angebunden
nichtin Bebauung integriert
kaum Vernetzungsgrad zu anderen Mobilstationen
Lage am Stadtrand, inldandlicher Umgebung bzw. Gewerbegebieten
lokal kein Anschluss an Schnellbus, SPNV, Stadtbahn
kaum Vernetzungsgrad zu anderen Mobilstationen
landlicher Raum

Far die Bewertung wurden zwei Standards definiert und visualisiert. Der urbane Standard gilt flir die Raumkatego-

rien stadtisch zentral, stadtisch peripher und regional zentral:
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Abbildung 1: P+R-Standard fiir den urbanen Raum

Der rurale Standard gilt fir die Kategorien regional peripher und lokal:

Abbildung 2: P+R-Standard fiir den ruralen Raum

Im Folgenden werden die einzelnen Kriterien erlautert:
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2.2, Kriterien des P+R Standards

2.2.1. Allgemeine Ausstattung und Nachhaltigkeit

Instandhaltung

Fir Urbanen und Ruralen

Standard wichtig

Wegeleitsystem

Fur Urbanen und Ruralen

Standard wichtig

MaBnahmen der Instandhaltung wie Reinigung, Winterdienst und Grunpflege
sind in regelmaBigen Abstanden zu treffen, um die Qualitat des Angebots zu si-
chern. Die Anlage muss fur die Nutzer:innen insgesamt moglichst attraktiv ge-

staltet sein. Eine Kontrolle der rechtmaBigen Nutzung ist zu gewahrleisten.

Ein einheitliches und gut sichtbares Wegeleitsystem ist zu installieren, das so-
wohl im 6ffentlichen StraBenraum als auch innerhalb der Anlage durch klare
Beschilderung, Markierungen und verstandliche grafische Symbole Orientie-

rung bietet.

2.2.2. Anbindungund zuséatzliche Mobilitatsangebote

Zufahrten

Fur Urbanen und Ruralen

Standard wichtig

Verkehrswege

Fur Urbanen und Ruralen

Standard wichtig

|\> pbconsult

Die Zufahrt zur P+R-Anlage ist klar vom 6ffentlichen StraBenraum zu erkennen.
Die Einfahrt erfolgt idealerweise mit direkter Sichtbeziehung zur OPNV-Halte-
stelle, um Umwege und Orientierungsverluste der Nutzer:innen zu vermeiden.
Idealerweise ist nur je eine Ein- und Ausfahrt zum 6ffentlichen Verkehrsraum
vorzusehen. An der Einfahrt sollte eine Wende- oder Abfahrtsmaoglichkeit vor-
handen sein. Besonders im Bereich der Zufahrten ist eine eindeutige Beschil-
derung der Anlage notwendig. Je nach FuBgangerfuhrung ist der Einsatz einer

Lichtsignalanlage zu prufen.

Die Verkehrswege innerhalb der Anlage sind so zu gestalten, dass die verschie-
denen Verkehrsarten — Motorisierter Individual Verkehr (MIV), Rad, FuB und
OPNV - raumlich entflochten werden. Kurze Fahrwege und eine Einbahnrege-
lung sind sinnvoll. Bei groBen Anlagen ist die Einrichtung eines Hauptfahrweges
empfehlenswert. Die Oberflachen der Fahrgassen sind rutschhemmend und
griffig anzulegen, vorzugsweise aus Asphalt oder Betonsteinpflaster. HauptfuB-
wege mussen baulich transparent und gut einsehbar sein. Querungen sind
moglichst zu vermeiden oder durch deutliche Abmarkierungen zu sichern.
Durch die Anlage durfen weder FuB- noch Rad- oder 6ffentlicher Verkehr einge-
schrankt werden. Auch die Wegefuhrung fur Rad- und FuBverkehr ist moglichst

klar markiert und direkt zu gestalten.
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Bike-and-Ride-Anlagen

B+R-Anlagen bieten an Haltestellen ein zusatzliches Verknupfungsangebot und
kénnen P+R-Anlagen entlasten — insbesondere durch eine hochwertige Aus-
stattung wie Uberdachte Fahrradabstellplatze, SammelschlieBanlagen und
Fir Urbanen und Ruralen
Fahrradboxen. Im urbanen Raum sind hochwertige, Uberdachte Fahrradabstel-
Standard wichtig
lanlagen mit Blgeln und sicheren AbschlieBmdglichkeiten sowie Sammel-
schlieBanlagen mit Zugangskontrolle einzurichten. Im landlichen Raum liegt

der Fokus auf einer funktionalen Grundausstattung mindestens mit Gberdach-

ten Bligelanlagen.

Sharing-Angebote

Carsharingist besonders in Zentren vorzusehen. Doch auch an stadtisch-pe-

ripheren P+R-Anlagen im Randbereich der urbanen Zentren sollen Carsharing
Fur Urbanen Standard
Angebote gestarkt werden. Hierflr sind gesonderte Flachen auszuweisen, die

wichtig
fur Sharing-Fahrzeuge frei zur Verfligung stehen. DarlUber hinaus sollten auch
Flachen flur Bikesharing-Angebote und E-Scooter-Sharing vorgesehen wer-
den, wenn ein entsprechendes Angebot am Standort verfligbar ist.
Kiss-and-Ride
Fir Urbanen und Ruralen Einige Stellplatze in direkter Nahe zu den Haltestellen sollten flr Kiss-and-Ride
Standard wichtig (K+R) zur Verfligung stehen. Fahrgaste konnen so ohne zu Parken abgesetzt oder

abgeholt werden.

2.2.3. Stellplitze

Regulare Stellplatze sind mit einer Mindestbreite entsprechend den einschlagi-
gen Richtlinien anzulegen. Zusatzlich sind auch Stellplatze fur mobilitatseinge-
schrankte Personen sowie Frauen und Familien richtlinienkonform einzurich-
ten. Die Markierung der Stellplatze muss klar und gut sichtbar sein, um Fehl-
Fir Urbanen und Ruralen
parken zu verhindern. Frauen- und Familienstellplatze werden in unmittelbarer
Standard wichtig
N&he zur Haltestelle und mit guter Einsehbarkeit ausgewiesen. Die maximale
Gehentfernung vom entferntesten Stellplatz zur Haltestelle sollte 200 Meter
nicht Uberschreiten (abhangig von der GroBe der Anlage). Die Oberflachen der
Stellplatze sollten zur Reduktion der Flachenversiegelung moglichst mit Rasen-

gittersteinen oder Schotterrasen ausgestaltet werden.

Fir Urbanen Standard
ohi Es sind Stellplatze fur Elektrofahrzeuge mit Ladesaulen in unmittelbarer Nahe
wichti

& der Haltestelle zu versehen.
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2.2.4. Sicherheit und Barrierefreiheit

Barrierefreiheit

Fir Urbanen und Ruralen

Standard wichtig

Sicherheit

Fir Urbanen und Ruralen

Standard wichtig

Die Barrierefreiheit ist auf der gesamten Anlage sicherzustellen. Hierzu zdhlen
stufenlose Verkehrswege zur Haltestelle und zur Gleisquerung sowie rutsch-
feste, ebene Oberflachenbelage. Schwellen und Spalten dirfen drei Zentime-
ter nicht Uberschreiten oder mussen taktil und visuell kontrastreich markiert
sein. Alle Hindernisse wie Poller, Masten, Schilder und Mulleimer sind frihzei-
tig wahrnehmbar zu machen, Wande und Tlren sind visuell kontrastierend zur
Umgebung zu gestalten. Taktile Informationen auf Handlaufen (z.B. in Treppen-
hausern) sind ebenso vorzusehen, sodass ein

schlussiges Blindenleitsystem entsteht und die Anlage auf fur mobilitatseinge-

schrankte Personen nutzbar ist.

Die Beleuchtung muss dauerhaft hell, gleichmaBig und blendfrei erfolgen, ins-
besondere auf den FuBwegen und in sensiblen Bereichen wie Aufzigen und
Treppenhausern. Notrufeinrichtungen sind leicht auffindbar und mit direkter
Verbindung zur Leitstelle oder Polizei auszustatten. Im Sinne des subjektiven

Sicherheitsempfindens empfehlen sich MaBnahmen der Videolberwachung.

2.2.5. Technische Ausstattung und Wartung

Far Urbanen und Ruralen

Standard wichtig
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Es sind Sensoren zur automatischen und stellplatzgenauen Erfassung der Be-
legung einzurichten.

Digitale Informationssysteme sollen die Auslastung der Anlage, Parkzeitbe-
schrankung, Parkentgelte und die aktuellen Abfahrtszeiten des OPNV sowie
weiterflhrende Fahrgastinformationen in Echtzeit bereitstellen und mindes-
tens zweisprachig (deutsch/englisch; im grenznahen Raum ggf. auch nieder-
landisch oder franzdsisch) verfligbar sein.

Diese Informationen sind im Internet 6ffentlich einsehbar zur Verfligung zu stel-
len. Dartber hinaus ist eine Datenintegration in Parkleit- und Navigationssys-
teme sinnvoll, die dynamisches Routing von Pendler:innen sowie smarte OV-
Fahrgastinformationssysteme ermaoglicht.

Fur die Digitalisierung des Standortes ist ein Stromanschluss Voraussetzung.
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3. Erhebung der P+R-Anlagen

Damit die 120 P+R-Anlagen des Untersuchungsgebietes noch effizienter genutzt werden kénnen, sollten diese die
beschriebenen Standards erflillen. Um die bestehenden Defizite und den daraus resultierenden Handlungsbedarf
je Standort zu identifizieren, wurde im Rahmen des Gutachtens eine umfassende Analyse durchgefuhrt. Diese
umfasste sowohl Vor-Ort-Erhebungen als auch eine erganzende Online-Recherche zu allen P+R-Anlagen im Rhei-

nischen Revier.

3.1.Vorgehen

Bei der Erhebung aller P+R-Anlagen wurde zunéchst ein Uberblick tiber alle vorhandenen Elemente erstellt und
die aktuelle Qualitat der Standorte bewertet. Die untersuchten P+R-Anlagen sind in Abbildung 3 dargestellt. Sie
sind nach der GroBe farblich unterschiedlich dargestellt. Die Anlagen sind sehr heterogen und weisen ein Angebot

in einer Bandbreite von 5 bis 1200 Platzen auf.

Smarte Pendlerparkplatze Rheinisches Revier Mobility drives s. [\> pbconsult
120 P+R-Anlagen mit GroReneinteilung

*
L3 .
®
: s .
@ 7 €
Legende

P+R Rheinisches Revier
Pa c

Abbildung 3: Lage und GroBe der P+R-Standorte im Erhebungsgebiet

In einem weiteren Schritt wurden die Elemente definiert, anhand derer sich die Standorte vergleichen und quali-
tativim Vergleich zum Standard einordnen lassen. Es folgte die Erhebung der ausgewahlten Elemente. Diese er-
folgte je Standort durch eine oder zwei geschulte Erheber:innen. Vor Ort wurde ein Erhebungsbogen zu allen rele-
vanten Elementen, zur Umgebung sowie mit Kommentarfeldern ausgefullt und anschlieBend digitalisiert. Zusatz-

lich wurden am Erhebungstag alle Elemente sowie ein Uberblick der Anlage fotografisch dokumentiert.
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Die Erhebungen fanden zwischen Februar und Marz 2025 an den Werktagen Dienstag bis Donnerstag (ausgenom-
men Feiertage und Karneval) statt. Zusatzlich wurden zwei digitale Nacherhebungen durchgeflihrt sowie eine Aus-
lastungserhebung an vier P+R-Anlagen im September, bedingt durch Schienenersatzverkehr (SEV) am urspring-
lich geplanten Erhebungstag. Die Auslastung der Anlagen wurde im Rahmen der Vor-Ort-Erhebung einmalig im
Zeitraum zwischen 08:45 Uhr und 15:15 Uhr erfasst, um den Zeitraum mit der hdchsten Nutzung zu erfassen. In
die Auslastungsberechnung wurden neben den reguldren Stellplatzen auch Fahrzeuge und Fahrrader einbezogen,
die auBerhalb der ausgewiesenen Bereiche in der P+R-Anlage abgestellt waren (Wildparker). Die Auslastung der
bewirtschafteten Fahrradstellplatze konnte nur dort ermittelt werden, wo eine vollstandige Einsicht in die Anlage

moglich war, da kein Zugang zu den gesicherten Bereichen bestand.

3.2. Erhobene Elemente

Durch die Vor-Ort-Erhebung konnte jeder Standort individuell bewertet und die relevanten Elemente erfasst wer-

den. Bei der Vor-Ort-Begehung wurden die folgenden Elemente dokumentiert:

e Strukturdaten der Umgebung (Einzugsgebiete, Haltestellen, POls etc.)

e Lage (Geo-Koordinaten, Eckpunkte, Zentrum, Ein- und Ausfahrten)

e Ausstattung (Ausschilderung, Oberflache, Sensorik, Beleuchtung, Ladeséaulen, etc.)

e Stellplatze (Anzahl, Lage, Gestaltung, LIS, K+R-Stellplatze, etc.)

e  Bewirtschaftung (Art, Kontrollmethode)

e Barrierefreiheit (Zugange, Stellplatze)

e Verkehrsfuhrung (Anzahl Ein-/Ausfahrten, Richtungsverkehr, FuBverkehr, etc.)

o Weitere Mobilitdtsangebote (B+R, E-Scooter, Bus-/Bahn-/StraBenbahnhaltestellen etc.)
e Umfeld (Moglichkeit zum ,,Wildparken®, potenzielle Erweiterungsflachen, gewerbliches Angebot, etc.)
e Auslastung (einmalige Erfassung, Momentaufnahme)

e Subjektive Bewertung (Sauberkeit, Sicherheitsempfinden, etc.)

Alle erhobenen Elemente finden sich in den beigefligten Anhangen. Zusatzlich wurden im Rahmen einer Online-
Recherche folgende Punkte ermittelt:

e Points of Interest im Umkreis

e Reisezeitisochrone vom Mittelpunkt des Standortes (bei mehreren Teilflachen Uberschneidung der Iso-
chrone der einzelnen Teile). Als Einzugsbereich wurde ein 5-Minuten-Gehradius um den Mittelpunkt der
jeweiligen Anlage definiert.

e Potenzielle Erweiterungsflachen

3.3. Fotodokumentation

Im Rahmen der Fotodokumentation wurden die folgenden Elemente fotografiert:

e Ein- und Ausfahrt zur P+R-/B+R-Anlage

e  Ein-und Ausfahrt von der StraBe

e Wegvon P+R-/B+R-Anlage zum Bahnhof

e Unterschiedliche Blickwinkel auf die gesamte P+R-Anlage

e Unterschiedliche Blickwinkel auf alle Elemente der P+R-Anlage als Ganzes

e Elemente von Mobilstationen

e Jedes Ausstattungselement der P+R-Anlage (z.B. Beschilderung, Beleuchtung, Videoliberwachung usw.)
e Jedes B+R-Element (z.B. Fahrradboxen, Bligel usw.)

e Oberflachenbelag und Oberflaichenzustand

|\> pbconsult Seite 11 von 18



o Auffalligkeiten wie z.B. Mull, Wildwuchs usw. auf Stellplatzen
e Haltestellen des SPNV und OSPV im Umfeld der P+R-Anlage

e Offensichtlich wildparkende Pkw im naheren Umfeld

3.4. Aufbereitung in Steckbriefen

Die Ergebnisse der Erhebung wurden in einem Standortsteckbrief zusammengefasst, um die P+R-Standorte kom-
pakt und einheitlich zu dokumentieren. Der Steckbrief blindelt die wichtigsten Informationen zu Lage, GroBe, Aus-
stattung, Barrierefreiheit, Bewirtschaftung (Parkgebuhren, Parkdauerbeschrankung oder Parkzweckbeschran-
kung) und Auslastung. Er soll als Grundlage fur Entscheidungen, Priorisierungen und MaBnahmenplanung sowie

zur transparenten Abstimmung zwischen Kommune, Betreiber und weiteren Stakeholdern dienen kdnnen. (vgl.

Abbildung 4).

@Euznlﬂmun ERB
Stadt: Briihl

P+R Briihl-Vochem
Teilbereich 1

d
o ) v
Vochem -Wochem | Zug (| =

Ny s,
= 2 e

=]
Zum Herrengarten | Bus ] e

- =i~

AT
Raumkategorie: stadtisch peripher
Einzugsbereich der P+R-Anlage (Einwohnende)

FuBlaufig 1 km Radius: 6.090

Fahrrad 3 km Radius: 40.520

MIV 10 km Radius: 313.610

Stellplitze

Ebenerdig Parkpalette/-haus
am Er o 120%
Anzahl Stellplatze gesamt: 66
davon Behindertenstellplitze: 1

davon Familien-/Frauenstellplitze

davon mit Ladeinfrastruktur:

Abbildung 4: Steckbrief Beispiel, eigene Darstellung
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Ausgewaihlte Ausstattungsmerkmale

Bodenbelag: Asphalt, Pflaster
Bewirtschaftung vorhanden: nein
Bewirtschaftungsart:

Entfernung zu OPNV (FuBweg)* 1 bis 3 min

Barrierefreier Zugang

stufenfrei, glatter Bodenbelag

Fahrradparken

Belegungsgrad
{soweit einsehbar)
Anzahl Stellplatze Fahrradparken gesamt': 25
davon kostenfrei: 25 50%

bewirtschaftet:

@ tégliche Anzahl Fahrgéste an SPNV-Stationen (Mo-Fr, 2024)

Einsteigende Aussteigende

Gesamt

nicht anwendbar nicht anwendbar

nicht anwendbar

Erreichbarkeit OV

Linie* Bedienung werktags, Takt

Stadtbahn 18 10 min

'Erhebungstag: 18.02.2025; Uhrzeit: 13:00 Uhr, Wildparker wurden beim Belegungsgrad beriicksichtigt
*Gemessen zwischen (OPNV-Haltestelle und dem nachstgelegenen Stellplatz
“SPNV und Schnellbus. Falls kein SPNV-Anschluss vorhanden, Stadtbahnlinie oder alternativ lokaler Bus-

verkehr,
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4. Handlungsempfehlungen und Umsetzungsstrategie

Die Ergebnisse der IST-Analyse der P+R-Anlagen wurden mit den zuvor definierten Standards abgeglichen. Aus
den dokumentierten Abweichungen wurden flir jede Anlage konkrete und umsetzbare Handlungsschritte abgelei-
tet und durch eine Aufwandsschatzung erganzt. Damit erhalten Entscheidungstrager eine fundierte Grundlage,
um Defizite gezielt zu beheben, die Qualitat und Nutzbarkeit der P+R-Standorte zu steigern und Ressourcen effi-
zient einzusetzen. Die Umsetzung dieser Empfehlungen ermdglicht eine gezielte Aufwertung der Anlagen.

Fiir die Handlungsempfehlungen wurden zwei Versionen erstellt: eine kompakte Ubersicht je Teilbereich auf ei-
ner Seite sowie eine ausfuhrliche Fassung mit detaillierter Beschreibung des Ist-Zustands, den Empfehlungen

und einer Einschatzung des erforderlichen Umsetzungsaufwands.

4.1. Gesamtnoten

Zur schnellen und vergleichbaren Bewertung des Zustands und der Leistungsfahigkeit jeder P+R-Anlage wurde
eine Gesamtnote eingefuhrt. Sie fasst mehrere Kriterien —wie Erreichbarkeit, Ausstattung, Barrierefreiheit, Sicher-
heit, Bewirtschaftung und baulichen Zustand - zu einem transparenten Gesamturteil zusammen. Dadurch lassen

sich Standorte mit Aufwertungsbedarf einfach priorisieren und MaBnahmen nachvollziehbar begrtinden.

Die Gesamtnote wird wie folgt ermittelt: Die erhobenen Standorte werden mit den definierten Standards vergli-
chen. Erflllte Kriterien erhalten je nach Gewichtung ein bis zwei Punkte (zwei Punkte fur besonders wichtige Kri-
terien). Kriterien, die auf einer subjektiven Bewertung beruhen (Skala 1 = nicht gut bis 4 = besonders gut), erhalten
ab einer Bewertung von 3 oder besser einen Punkt. Fur unterschiedliche Raumkategorien gelten angepasste Be-
wertungsmaBstabe; so wurden bei Anlagen im landlichen Raum aufgrund geringerer Frequentierung und Zentra-

litat einzelne Kriterien nicht berlcksichtigt.

Zur besseren Verstandlichkeit werden sowohl die Zwischensummen der Kriterienbiindel als auch die Gesamtbe-
wertung in Schulnoten angegeben (Teil- und Gesamtnoten von 1 bis 6). Eine detaillierte Ubersicht der Kriterien,

deren Gewichtung und die Bewertungsmatrix ist in Tabelle 2 dargestellt.
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Tabelle 2: Benotung und Kriterien zur Punktevergabe

1. Alg. Ausstattung und Nachhaltigkeit Kriterium Bewer Kri - digkei )
Gewichtung
Urbaner Standard | Ruraler (Faktor)
stadtisch zentralstédtisch periphelregional zentr4 regional periphellokal
Griinflachen gepflegt (nicht stérend auf Parkflédche und Wegen) |gepflegt gepflegt gepflegt gepflegt gepflegt
Sitzméglichkeiten (auBerhalb Haltestellen und zugehérige Wartebereiche) vorhanden ja ja ja nein nein
Beleuchtung ausreichende Ausleuchtung (Gesamtfliche) ja ja ja ja ja 2)
P+R Beschilderung (nach STVO...) vorhanden ja ja ja ja ja 2
Bodenmarkierungen vorhanden ja ja ja ja ja
Bodenmarkierungen vollstandig ja ja ja ja ja
Subjektives Sauberkeitsempfinden Mindestpunktzahl '3 '3 '3 '3 '3 2|
Parkleitsystem (stationér, digital) vorhanden ja ja ja ja ja
Maximalpunktzahl 11 11 11 10 10]
2. Anbindung und zusétzliche Mobilitatsangebote
K+R Stellplitze vorhanden ja ja ja ja ja
Carsharing vorhanden ja ja ja nein nein
Bikesharing Betreiber vorhanden ja ja ja nein nein
Bikesharing Flache vorhanden ja ja ja nein nein
E-Scooter Betreiber vorhanden ja ja ja nein nein
E-Scooter Flache vorhanden ja ja ja nein nein
Klare Radwegefiihrung P+R vorhanden ja ja ja ja ja
Klare FuBwegeflhrung P+R vorhanden ja ja ja ja ja
Abstellanlagen fiir Fahrréder vorhanden ja ja ja ja ja 2)
Abstellanlagen fur Fahrrader - Uberdachung vorhanden ja ja ja ja ja
Abstellanlagen fir Fahrrader - Gesicherte Anlage vorhanden ja ja ja nein nein
Subjektive Erreichbarkeit der Haltestelle (Zugang OPNV) Mindestpunktzahl 3 K} 3 3 3 2)
Maximalpunktzahl 14 14 14 8 8|
3. Stellplatze
Stellplatz fiir mobilitatseingeschrankte Personen vorhanden ja ja ja ja ja 2|
Stellplatz fur Famili ige / Frauer vorhanden ja ja ja ja ja
Lademéglichkeit fur Elektrofahrzeuge (Pkw) vorhanden ja ja ja nein nein
Maximalpunktzahl 4 4 4 3 3
4. Sicherheit und Barrierefreiheit
Stufenloser Verkehrsweg zur Haltestelle vorhanden ja ja ja ja ja 2
Videoiiberwachung der sensiblen Bereiche vorhanden ja ja ja ja ja 2]
Blindenleitsystem vorhanden ja ja ja ja ja p
Subjektives Sicherheitsempfinden Mindestpunktzahl 3 3 3 &) 3 2)
Maximalpunktzahl 8 8 8 8 8|
5. Technische Ausstattung und Wartung
Automatische Erfassung der Auslastung mittels Detektoren 0.4. vorhanden ja ja ja ja ja p
Anzeige verbleibende Stellplatze vorhanden ja ja ja ja ja nicht gewertet
Informationssysteme zum Umfeld und Abfahrten vorhanden ja ja ja ja ja
Stromanschluss vorhanden ja ja ja ja ja nicht gewertet
Maximalpunktzahl 3 3 3 B 3]
Maximalpunktzahl alle Kategorien 40 40 40 32 32}

4.2. Umsetzung mit Aufwandseinschéatzungen je Kriterium

Die Beschreibung des Aufwands je MaBnahme gibt Hinweise flur die MaBnahmenplanung und kann als Grundlage

fUr eine erste Priorisierung genutzt werden: Sie zeigt welche Ressourcen (Zeit, Kosten, Personal) bendtigt werden

und welche Abhangigkeiten und ggf. Teilaufgaben bestehen. Zur Aufwandseinschatzung wurden folgende As-

pekte berlcksichtigt: der zeitliche Aufwand flr den Planungsprozess, die Investitionskosten sowie der Personal-

bedarf. Fur eine bessere Verstandlichkeit sind die Aufwande in drei Kategorien unterteilt: niedrig, mittel und hoch

(siehe Tabelle 3). Die Personalkosten ergeben sich aus dem Planungsaufwand, der je nach Beteiligung einer, zwei

oder mehrerer (Uber drei) planender Personen variiert. Zusatzlich sind spezifische Hinweise je MaBnahme zu be-

achten (siehe Tabelle 5).

Tabelle 3: Aufwandseinschatzung der MaBBnahmen

Zeit Kosten Personal
Zeitlicher TS
Planungsauf Investitionskosten Betrieb Personal
wand Stellplatz
niedrig <1Woche <500€/Stellpl. <2.500€ <5.000€/a
mittel 1-4Wochen 500 - 1.000€/Stellpl.  2.500€ - 10.000€ L?ufende 5.000€-
Betriebskosten  10.000€/a
hoch >4Wochen  >1.000€/Stellpl. >10.000€ >10.000€/a
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Tabelle 4: Aufwande je MaBBnahme (Zeit, Kosten, Personal)

ID [Kriterium Zeitaufwand wand Personalaufwand
Bewertungseinheit Bewertung Bewertung Bewertung
) | itionsk Betriebsk )
1|Griinflachenpflege 100gm Griinflache niedrig - laufende Betriebskosten| niedrig
2|Berei von Sitzmdglichkeiten 1 Sitzgelegenheit niedrig niedrig niedrig
3|Flachendeckende Beleuchtung X Stellplatze mittel mittel mittel
4|P+R-Beschilderung pauschal niedrig niedrig niedrig
5{Bodenmarkierungen 1Stellplatz niedrig niedrig niedrig
6|Bodenmarkierungen 1 Stellplatz niedrig niedrig niedrig
7|RegelméBige Platzreinigung 100gm Parkplatz niedrig - laufende Betriebskosten| niedrig
8|Ausschilderung K+R Stellplatze pauschal niedrig niedrig niedrig
9|Ausschilderung Car-Sharing Platze pauschal niedrig niedrig niedrig
10| Betreiber fiir Bike-Sharing finden pauschal niedrig niedrig mittel
11|Flache fir Bike-Sharing ausweisen + Beschilderung pauschal niedrig niedrig niedrig
12|Betreiber fiir E-Scooter-Sharing finden pauschal niedrig niedrig mittel
13|Flache fiir E-Scooter ausweisen + Beschilderung pauschal niedrig niedrig niedrig
14|Klare Radwegefiihrung auf P+R herstellen 1Stellplatz niedrig niedrig niedrig
15|Klare F gefiihrung auf P+R herstellen 1 Stellplatz niedrig niedrig niedrig
16|Fahrradabstellanlagen installieren 20 Abstellméglichkeiten mittel mittel mittel
17|Uberdachung fiir Fahrradabstellanlagen installieren 20 Abstellméglichkeiten hoch hoch mittel
18| Gesicherte Anlage fiir Fahrradabstellanlage installieren 5 Abstellmoglichkeiten hoch hoch hoch
19|Férderung der Attraktivitét des Zugangs zum OPNV pauschal mittel mittel mittel
20|Abmarkierung + Beschilderung Behindertenstellplatze 1Stellplatz niedrig niedrig niedrig
21|Abmarkierung + Beschilderung Familien- und Frauenstellplatze 1 Stellplatz niedrig niedrig niedrig
22|Einrichtung Lademadglichkeit fiir Elektrofahrzeuge 1 Stellplatz mittel hoch laufende Betriebskosten| hoch
23|Einrichtung von Stufenlosigkeitim Zugang zur Haltestelle Uberwindung 1 Stufe mittel mittel niedrig
24]Videoiiberwachung sensibler Bereiche pauschal, OPNV-Zugangsbereich mittel hoch laufende Betriebskosten| hoch
25|Blindenleitsystem ab Behindertenstellplatz bis Zugang OPNV pauschal mittel mittel hoch
26|Subjektives Sicherheitsempfinden herstellen pauschal mittel mittel hoch
27)Automatisierte Erfassung der Stellplatzauslastung 100 Stellplatze hoch niedrig laufende Betriebskosten| hoch
28| Digitale Anzeige der verbleibenden Stellplatze pauschal hoch niedrig laufende Betriebskosten| hoch
29|Digitales Informationssystem zum Umfeld und zu OPNV-Abfahrten pauschal hoch hoch laufende Betriebskosten| mittel
30|Herstellung Stromanschluss pauschal mittel mittel niedrig
31|Parkleitsystem pauschal niedrig niedrig hoch

Tabelle 5: Aufwande je MaBnahme, Hinweise

ID |Kriterium Hinweis
1|Grinflachenpflege laufende Betriebskosten
3|Flachendeckende Beleuchtung laufende Betriebskosten
5|Bodenmarkierungen Zusatzliche Kosten entstehen wenn vor der Abmarkierung die Parkflache erst asphaltiert werden muss
7|RegelmaBige Platzreinigung laufende Betriebskosten
14{Klare Radwegefiihrung auf P+R herstellen Kosten variieren je nach P+R Gr6Be
15(Klare FuBwegefiihrung auf P+R herstellen Kosten variieren je nach P+R GroBe
20|Abmarkierung + Beschilderung Behindertenstellplatze Zusétzliche Kosten entstehen wenn vor der Abmarkierung die Parkflache erst asphaltiert werden muss
21|Abmarkierung +Beschilderung Familien- und Frauenstellplatze Zusatzliche Kosten entstehen wenn vor der Abmarkierung die Parkflache erst asphaltiert werden muss
22|Einrichtung Lademaéglichkeit fur Elektrofahrzeuge laufende Betriebskosten und fixe Investitionskosten
24|Videouberwachung sensibler Bereiche laufende Betriebskosten und fixe Investitionskosten
27|Automatisierte Erfassung der Stellplatzauslastung laufende Betriebskosten und fixe Investitionskosten
28| Digitale Anzeige der verbleibenden Stellplatze laufende Betriebskosten und fixe Investitionskosten
29| Digitales Informationssystem zum Umfeld und zu OPNV-Abfahrten laufende Betriebskosten und fixe Investitionskosten

Erweiterungsbedarf

Im Rahmen der Erhebung wurde der Auslastungsgrad jeder P+R-Anlage anhand von Zahlungen am Erhebungstag
ermittelt. Zusammen mit der Anzahl wildparkender Fahrzeuge liefern diese Ergebnisse erste Anhaltspunkte fir
ein mogliches Erweiterungspotenzial. Die erhobene Auslastung stelltjedoch eine Momentaufnahme dar und kann
nicht ohne vertiefte Priifung auf andere Zeitraume Ubertragen werden. Das Erweiterungspotenzial ist in nachfol-
genden Schritten vertieft zu prifen. Daruber hinaus ist zu prufen, ob alternative oder ergdnzende MaBnahmen zur
Entlastung beitragen kdonnen. Hierzu zdhlen insbesondere die Erweiterung oder qualitative Verbesserung von
B+R-Anlagen sowie weitere Angebots- und SteuerungsmaBnahmen, die geeignet sind, die Gesamtnachfrage auf

bestehende Systeme zu verteilen oder zu reduzieren.

Zur besseren Einordnung wurde die Auslastung in vier Klassen unterteilt, die jeweils eine Empfehlung zur Erwei-

terung enthalten:

e Klasse 1: <50% (Erweiterungspotenzial priifen: nicht notwendig)
e Klasse 2: 50-80% (Erweiterungspotenzial prifen: nicht notwendig)
e Klasse 3: 80-100% (Erweiterungspotenzial prifen: sinnvoll)

e Klasse 4: iber 100% (Erweiterungspotenzial prufen: erforderlich)
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Zusatzlich erfolgte ein Abgleich der aktuellen Klassenzuteilungen mit den Ergebnissen des ,,Regionalen P+R-Kon-
zeptes fur den NVR* (2022) fir Uberschneidende Einzugsbereiche. Bei Abweichungen wurde die Einstufung ent-
sprechend des hoheren Auslastungsgrades angepasst. Auch die Ergebnisse aus dem friheren Gutachten sind als

vorlaufige Einschatzung zu verstehen und muissen in weiteren Schritten Uberprift werden.

4.3. Kurzfassung der Handlungsempfehlungen

Die Handlungsempfehlungen definieren die nachsten Schritte zur Aufwertung der bestehenden P+R-Anlagen ge-
maB den festgelegten Standards. Da sich die raumlichen Teilbereiche der P+R-Anlage teilweise deutlich unter-
scheiden, wurden fur jeden Bereich individuelle Handlungsempfehlungen entwickelt. Die kritischsten Handlungs-
felder sind in der Ubersicht nach ihrer Prioritat geordnet. Zusatzlich werden die spezifischen Handlungsbedarfe

innerhalb der jeweiligen Kategorien dargestellt.

@B"_"".‘““ E"B Smarte Pendlerparkplétze im Rheinischen Revier | Handlungsempfehlungen - Kurzfassung Wobility drives us |*> pbeensult
Herzogenrath Gesamtnote 3

P+R Herzogenrath Bf

Erweiterungspotenzial prifen: erforderlich
Raumkategorie: regional zentral

1. Inklusive Mobilitat gezielt starken

2. Sicheres Umfeld schaffen

3. Verkehrsfiihrung und Beauskunftung optimieren
4. Alternative Verkehrsangebote ausbauen

5. Aufenthaltsqualitat steigern

Allgemeine Handlungsempfehlungen Stellplatze Teilnote 1

Allgemeine Ausstattung und Nachhaltigkeit Teilnote 3 Sicherheit und Barrierefreiheit Teilnote 4

* RegelmiRige Reinigung etablieren. * Taktiles Blindenleitsystem im Umfeld der Haltestelle einrichten.
+ Grinflichen pflegen und Uberwucherungen an Parkflichen und Wegen entfernen. + Sensible Bereiche vollstandig videolberwachen.

* Zusatzliche Banke im Umfeld der Haltestelle einrichten.

* Parkleitsystem einrichten.

Anbindung und zusétzliche Mobilitdtsangebote Teilnote 3 Technische Ausstattung und Wartung Teilnote 6

* Eindeutige und gesicherte Wege fir den FuRverkehr bereitstellen und kennzeichnen. * Automatische Erfassung der Auslastung installieren.
* Bikesharing-Anbieter priifen und geeignete Flichen einrichten. * Anzeige zu freien Stellplatzen einrichten.
» Einrichtung von Leih-E-Scooter-Angebot prifen und bei Bedarf geeignete Abstellflache ¢ Umfeld- und Abfahrtsinformationen bereitstellen.

anlegen bzw. ausweisen.

Abbildung 5: Kurzfassung Handlungsempfehlungen Beispiel, eigene Darstellung

4.4.Langfassung der Handlungsempfehlungen

In der Langfassung werden die Handlungsempfehlungen fur jedes Kriterium sowie der damit verbundene Aufwand
detailliert beschrieben. Ist ein Kriterium fur die jeweilige Raumkategorie nicht relevant oder bereits umgesetzt,

wird dies entsprechend vermerkt.
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D )

Nettersheim

P+R Nettersheim Bf
Teilbereich 1
Raumkategaorie: regional zentral

Kriterium

Smarte Pendlerparkplétze im Rheinischen Revier | Handlungsempfehlungen - Langfassung

Mobility drives us. |\> pbconsult

Gesamtnote 4

Erweiterungspotenzial prifen: sinnvoll

Evaluierung

Aufwand

Kosten

Personal

Allgemeine Ausstattung und Nachhaltigkeit Note: 2
Griinflachen Griinflachen pflegen und Uberwucherungen an Parkflachen und Wegen entfernen. niedrig | laufende niedrig
Betriebs-
kosten
Sitzméglichkeiten Zusétzliche Banke im Umfeld der Haltestelle einrichten. niedrig niedrig niedrig
Beleuchtung Gesamte Flache ist ausreichend und gleichmaBig ausgeleuchtet. - - -
P+R-Beschilderungen P+R-Beschilderung ist gemaB StVO vollstandig vorhanden. - - -
Bodenmarkierungen vorhanden Bodenmarkierungen sind vorhanden und gut sichtbar. ~ _ _
Bodenmarkierungen vollstandig Bodenmarkierungen sind vollstandig. - - -
Parkleitsystem (stationar, digital) |Parkleitsystem fehlt und sollte eingerichtet werden. niedrig niedrig hoch
gubiektives Sauberkeitsempfin- Platz wirkt insgesamt sauber und gepflegt. - - -
en

Anbindungen und zusétzliche Mobilititsangebote Note: 4
K+R Stellplatze Kurzhalteflachen (Kiss+Ride) einrichten und eindeutig kennzeichnen. niedrig niedrig niedrig
Carsharing Einrichtung von Carsharing-Angebot prufen und bei Bedarf Stellplatze an geeigneter Stelle anlegen niedrig niedrig niedrig

bzw. ausweisen.

Geeignete Flache fur Bikesharing ist vorhanden. - - -
Bikesharing Betreiber Bikesharing-Betreiber ist vorhanden. ~ _ _
E-Scooter Flache Bei Bedarf geeignete Abstellflache fir Leih-E-Scooter anlegen bzw. ausweisen. niedrig niedrig niedrig
E-Scooter Betreiber Einrichtung von Leih-E-Scooter-Angebot prifen. niedrig niedrig mittel

Kriterium

Evaluierung

Aufwand

Kosten

Personal

Klare Radwegefiihrung Eindeutige, gut sichtbare Radwegefluihrung markieren. niedrig niedrig niedrig
Klare FuBwegefithrung Eindeutige, gesicherte Wege fur den FuBverkehr bereitstellen und kennzeichnen. niedrig niedrig niedrig
Abstellanlagen fir Fahrrader Abstellanlage fur Fahrrader ist vorhanden. - - -
Abstellanlagen fir Fahrrader Uberdachte Fahrradabstellanlagen fehlen. Daher sollte eine Uberdachung installiert werden. hoch hoch mittel
- Uberdachung

Abstellanlagen fir Fahrrader Gesicherte Abstellanlagen fur Fahrrader sind vorhanden. - - -

- Gesicherte Anlage

Subiel{(tive Erreichbarkeit der Hal- |MaBnahmen zur Attraktivitatssteigerung des OPNV-Zugangs priifen und umsetzen. mittel mittel mittel
testelle

Stellplitze Note: 3
Stellplatz fiir mobilitdtseinge- Stellplatze flr mobilitatseingeschrankte Personen sind vorhanden. _ N _
schrankte Personen

Stellplatz fiir Familienfahrzeuge / |Eltern-Kind- und Frauenstellplatze an geeigneter Stelle einrichten. niedrig niedrig niedrig
Frauenparkplatz

Lademaglichkeit fiir Elektrofahr-  |Lademoglichkeiten fur Elektrofahrzeuge sind vorhanden. - - -
zeuge (Pkw)

Kriterium Evaluierung Aufwand

Kosten Personal
Sicherheit und Barrierefreiheit Note: 4
Stufenloser Verkehrsweg zur Hal- | Stufenloser Verkehrsweg zur Haltestelle ist vorhanden. - - -
testelle
Videoiiberwachung der sensiblen |Sensible Bereiche vollstandig videolberwachen. mittel hoch hoch
Bereiche
Blindenleitsystem Taktiles Blindenleitsystem im Umfeld der Haltestelle einrichten. mittel mittel hoch
Subjektives Sicherheitsempfinden | Subjektives Sicherheitsempfinden ist insgesamt positiv. _ _ _
Technische Ausstattung und Wartung Note: 6
Automatische Erfassung der Aus- |Automatische Erfassung der Auslastung installieren. hoch niedrig niedrig
lastung mittels Detektoren
Anzeige verbleibender Stellplidtze |Anzeige zu freien Stellplatzen einrichten. hoch niedrig hoch
Informationssysteme zum Umfeld |Umfeld- und Abfahrtsinformationen bereitstellen. hoch hoch mittel
und Abfahrten
Stromanschluss Stromanschluss ist vorhanden. - - -
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