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1 Vorbemerkung

Die Strukturférderung im Rheinischen Revier verfolgt einen starke-
orientierten Ansatz. Programmatische Grundlage flr die Forderung ist
das ' Wirtschafts- und Strukturprogramm (WSP 1.1). Hierin werden
vier Zukunftsfelder definiert, in denen das Rheinische Revier bereits
heute groBe Kompetenzen aufweist. Mit dem Wirtschafts- und Struktur-
programm haben die Landesregierung und das Rheinische Revier den
inhaltlichen Rahmen fir die vom Bund mit dem Strukturstarkungs-
gesetz Kohleregionen vorgegebene Forderkulisse gesetzt. Eines der
Handlungsfelder ist ,Neue Mobilitat". Ziel ist es, die Attraktivitat des
Rheinischen Reviers als Wohn- und Arbeitsstandort zu steigern und das
Verkehrssystem umwelt- und ressourcenschonender auszugestalten.

Mit dem ="' Reviervertrag 2.0 wurden, basierend auf dem Wirtschafts-
und Strukturprogramm sowie dem ersten Reviervertrag, zusatzliche
Ziele und MaBnahmen vereinbart und in Form eines Ziel- und Meilen-
steinplans Rheinisches Revier flir das Jahr 2030 konkretisiert.

Mit themenspezifischen Férderprogrammen und -angeboten adressiert
die Landesregierung gezielt die Bereiche aus dem ' Ziel- und Meilen-

steinplan, bei denen verstarkte Anstrengungen notwendig erscheinen,
um die flr das Jahr 2030 gesetzten Ziele auch tatsdchlich erreichen zu
kénnen.

2 Forderprogramm
~Smarte Pendlerparkplatze"

Das Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen unterstitzt die kontinuierliche Verbesserung der
Vernetzung von Verkehrsmitteln, insbesondere zur Attraktivitats-
steigerung des offentlichen Personennahverkehrs. Park-and-Ride-
Anlagen (P+R) dienen der einfachen und sicheren Verknlpfung des
privaten Pkw mit dem &ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) und
ermdglichen es, einen Teil der Wegstrecke mit 6ffentlichen Verkehrs-
mitteln zurickzulegen. Zur Gewahrleistung einer effizienten Nutzung
und um weitere Anreize fir den Umstieg auf offentliche Verkehrsmittel
zu schaffen, sollten diese digitalisiert und qualitativ gut ausgestattet sein.

Durch eine Digitalisierung der P+R-Parkplatze im Rheinischen Revier
hin zu smarten P+R-Anlagen werden die Parkbelegungszustdnde dort
in Echtzeit erfasst und unmittelbar an digitale und mobile Anzeigen
weitergegeben. So wissen die Nutzenden, an welchem P+R-Parkplatz
in der Nahe noch freie Stellplatze verfluigbar sind. Dies ermdglicht nicht
nur eine effektivere Nutzung der vorhandenen Parkplatzkapazitdaten

an Umsteigepunkten zu Bus und Bahn, sondern verbessert auch die
Planbarkeit des Parkvorgangs fur die Nutzenden und vermeidet weit-
gehend eine zeitintensive Suche nach einem freien P+R-Parkplatz.


https://www.rheinisches-revier.de/fileadmin/Content/Seitenstruktur/05_Service/05_Downloads/01_Zentrale_Dokumente_zum_Strukturwandel/WSP_1.1.pdf
https://www.rheinisches-revier.de/fileadmin/Content/Seitenstruktur/05_Service/05_Downloads/01_Zentrale_Dokumente_zum_Strukturwandel/Reviervertrag-2.0.pdf
https://www.rheinisches-revier.de/fileadmin/Content/Seitenstruktur/05_Service/05_Downloads/01_Zentrale_Dokumente_zum_Strukturwandel/Ziel-_und_Meilensteinplan_Rheinisches_Revier.pdf
https://www.rheinisches-revier.de/fileadmin/Content/Seitenstruktur/05_Service/05_Downloads/01_Zentrale_Dokumente_zum_Strukturwandel/Ziel-_und_Meilensteinplan_Rheinisches_Revier.pdf
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Weitere MaBnahmen zur Vermeidung von Fremdparkenden, zur Er-
hohung der Sicherheit und Aufenthaltsqualitat sowie zur Schaffung
einer einladenden Umgebung steigern zusatzlich die Attraktivitat des
Umsteigevorgangs auf 6ffentliche Verkehrsmittel an P+R-Anlagen.

Um die Attraktivitat der P+R-Anlagen zu erhdhen, unterstiitzt das
Ministerium fliir Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes Nord-
rhein-Westfalen in Zusammenarbeit mit der go.Rheinland GmbH und
der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AGR insbesondere die kreisfreien und
kreisangehdrigen Stadte, die Kreise und Gemeinden im Rheinischen
Revier mit diesem Férderprogramm. Langfristiges Ziel ist, dass sich das
Rheinische Revier zu einer Modellregion fir vernetzte und digital
optimierte Mobilitdt entwickelt.

Im Rahmen des Férderprogramms stehen zur Férderung von relevanten
Projekten bis Ende 2029 insgesamt 7,6 Millionen Euro aus Struktur-
starkungsmitteln des Bundes zur Verfligung.

3 Fordergegenstande

Geférdert werden investive Projekte im Rheinischen Revier zur Digi-
talisierung und Attraktivitatssteigerung von P+R-Anlagen durch Aus-
stattung mit Stellplatzdetektions- und Anzeigetechnik, Méblierung,
Beschilderung bzw. Wegweisung, Informations- und Kommunikations-
infrastruktur und Infrastruktur zur Verbesserung der verkehrlichen und
sozialen Sicherheit.

Zur Erhéhung der Attraktivitat der Parkplatze fur die Nutzenden durch
Schutz vor Witterung, wie Sonne oder Starkregen, kann eine Uber-
dachung der ebenerdigen Parkplatze in Doppel- oder Einzelreihe mit
der Errichtung einer entsprechenden Tragwerkskonstruktion geférdert
werden.

Es sind im Rahmen dieses Forderprogramms und nach den Vorgaben
der Rahmenrichtlinie zur Umsetzung des Investitionsgesetz Kohleregion
in Nordrhein-Westfalen (Rahmenrichtlinie) nicht nur investive MaB-
nahmen, sondern auch der investiven MaBnahme vorausgehende
Planungsleistungen sowie Ausgaben fir den Erwerb eines mit dem
Vorhaben verbundenen betriebsnotwendigen (Teil-) Grundstlicks
forderfahig, wenn es sich bei der InvestitionsmaBnahme um ein nach
der Rahmenrichtlinie und nach den Férderleitlinien der Zweckverbande
férderfahiges Vorhaben handelt. Bei Nichtzustandekommen der Haupt-
maBnahme missen gewahrte und abgerufene Zuwendungen fir
Planungsleistungen und Grundstiickserwerbsausgaben vollumfanglich
zurickgezahlt werden.

Ausgaben fir Personal und fir den Betrieb sind nicht zuwendungsfahig.
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Die einzelnen Fordergegenstande, die Anforderungen an die Mindest-
ausstattung und an die Gestaltung der smarten Pendlerparkplatze sind
den Leitlinien zum Férderprogramm ,Vernetzt mobil im Rheinischen
Revier - Smarte Pendlerparkplatze®" in der Anlage 1 zu entnehmen.

4 Fristen, Antragsverfahren und
einzureichende Unterlagen

Bewilligungsbehdérde ist die Bezirksregierung Kéln. Antrage auf
Gewahrung von Zuwendungen fir investive Vorhaben im Rahmen
dieses Foérderprogramms kdnnen ganzjahrig bis zum 30.06.2026
bei der Bezirksregierung Kéln, Dezernat 37, eingereicht werden.

Flr die Antragstellung ist das Férderportal 4' Rheinisches-Revier.web!
zu nutzen. Nach der Registrierung kann der Férderantrag ausgeflillt,
zwischengespeichert sowie direkt an die Bezirksregierung Kéln versendet
werden. Die dabei als Anlage einzureichenden Unterlagen sind in
Ziffer 8.2 (,Antragsunterlagen®™) der Forderleitlinien zum Férder-
programm ,Vernetzt mobil im Rheinischen Revier - Smarte Pendler-
parkplatze" aufgefihrt.

Fur Planungsleistungen, die der investiven HauptmaBnahme voraus-
gehen, ist bis einschlieBlich Leistungsphase 3 HOAI ein separater
Antrag auf Zuwendungen bei der Bezirksregierung zusammen mit der
verbindlichen Anmeldung der investiven HauptmaBnahme einzu-
reichen. Fir die Anmeldung der investiven HauptmaBnahme ist eine
Auflistung der vorgesehenen Elemente (Stellplatzdetektion, Beleuchtung
etc.) mit einer moéglichst detaillierten Kostenschatzung einzureichen.
Auch muss die Flache verfligbar sein. Nach Abschluss der Planung ist
ein weiterer Antrag auf Gewahrung von Zuwendungen fiir die investive
MaBnahme bei der Bezirksregierung Kdln einzureichen. Die Planungs-
leistungen missen so abgeschlossen werden, dass der Antrag auf
Zuwendungen flr investive BaumaBnahmen bis spatestens zum
30.06.2026 eingereicht werden kann.

Bei Kooperationsprojekten und interkommunalen Vorhaben ist die Rolle
jeder Projektpartnerin/jedes Projektpartners zu beschreiben und eine
Aufteilung der Kosten auf die Projektpartnerinnen und -partner als
Anlage zum Projektantrag einzureichen.

Wenn es sich bei den Antragstellenden um keine Gemeinde oder Stadt
handelt, ist die Zustimmung der Belegenheitskommune erforderlich
und bei der Bewilligungsbehdrde nachzuweisen.

1 Abrufbar unter: https://www.rheinischesrevier.web.nrw.de/auth/login


https://www.rheinischesrevier.web.nrw.de/auth/login
https://www.rheinischesrevier.web.nrw.de/auth/login
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Die fachliche Beratung von Antragstellenden erfolgt durch die go.Rheinland
GmbH oder durch die VRR AG6R nach regionaler Zustandigkeit gemaB
Ziffer 8.3 der Forderleitlinien (Anlage 1). Eine Beratung vor der Antrag-
stellung ist verpflichtend im Rahmen dieses Férderprogrammes.

5 Geltung des Forderprogramms

Die Einreichfrist fir Antrage auf Zuwendungen fir investive MaB-
nahmen endet am 30.06.2026. Investive MaBnahmen missen bis
31.12.2029 abgeschlossen sein.
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Anlage 1: Forderleitlinien

Praambel

Mit dem neuen Férderprogramm ,Vernetzt mobil im Rheinischen Revier -
Smarte Pendlerparkplatze" soll im Rheinischen Revier der flachen-
deckende Ausbau von P+R-Anlagen zu smarten Pendlerparkplatzen
angeschoben werden. Im Hinblick auf die Ausstattungselemente, die
Nutzung digitaler Systeme oder die Standortgestaltung soll dabei
insbesondere die Umsetzung innovativer Ansatze unterstitzt werden.

P+R-Anlagen kénnen als Schnittstelle zwischen dem motorisierten
Individualverkehr (MIV) und dem o6ffentlichen Personennahverkehr
(OPNV) den Umstieg auf klimaschonende Verkehrsmittel férdern. Eine
effiziente, ansprechende und nachhaltige Gestaltung von P+R Anlagen
soll das wohnortnahe Umsteigen in den OPNV begiinstigen und dadurch
den MIV reduzieren. Dabei soll insbesondere die digitale Anbindung von
P+R-Anlagen durch Stellplatz-Detektionstechnik die Intermodalitat
zuverlassiger und besser planbar fir die Nutzenden machen. Das
Thema P+R erfordert dabei eine sorgféaltige Betrachtung, um eine
effiziente Lenkungswirkung vom MIV zum OPNV durch P+R-Anlagen zu
gewahrleisten und die Position des OPNV zu starken. Hierzu bauen
go.Rheinland und VRR ein Beratungsangebot fiir die Akteure im Revier
auf und stellen weitere Unterstiitzungsleistungen sowie die Anbindung
an eine Datenplattform bereit.

Potenzielle Standorte mit einem Ausbaubedarf von P+R-Anlagen an
Haltestellen des OPNV/SPNV wurden im go.Rheinland-Gebiet bereits
anhand eines P+R-Gutachtens aus dem Jahr 2021 ermittelt. Der
Schwerpunkt wurde dabei auf den quantitativen, weniger auf den
qualitativen Ausbaubedarf gelegt, also insbesondere den Bedarf an
zusatzlichen P+R-Stellplatzen. Im Rahmen eines aktuellen, darauf
aufbauenden P+R-Gutachtens fiir das gesamte Rheinische Revier sollen
weitere insbesondere qualitative Potenziale ermittelt werden. Dabei
wird der aktuelle Ausbaubedarf an digitalen, smarten Elementen, aber
auch an Elementen zur Attraktivierung der Standorte (qualitativ)
ermittelt. Neben den Ublichen Ausstattungselementen heutiger P+R-
Anlagen sollen an den smarten Pendlerparkplatzen zum Beispiel
Anlagen zur Stellplatzdetektion, dynamische und statische Anzeigen
zur Verkehrslenkung, Wegweisung und Auslastung der P+R-Anlagen,
als auch zusatzliche dynamische und statische Anzeigen zur Fahr-
gastinformation bzw. des vorhandenen OPNV-Angebots auf den
P+R-Anlagen zur Verfligung stehen.

Mit der Qualifikation erfullen die nach dem Férderprogramm ,Vernetzt
mobil im Rheinischen Revier — Smarte Pendlerparkplatze® fir die
Gewahrung einer Zuwendung angemeldeten Investitionen die nach

der Rahmenrichtlinie zur Umsetzung des Investitionsgesetzes Kohle-
regionen in Nordrhein-Westfalen vom 08.12.2020 geforderte vorhaben-
bezogene Zusatzlichkeit einer Investition. Darlber hinaus ist die
Zusatzlichkeit durch die Anforderung an die Berlicksichtigung der
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digitalen Vernetzung, die Integration innovativer Elemente, eine
besondere Planungskostenférderung und durch die Bericksichtigung
nach anderen Richtlinien ggf. nicht férderfahiger Férdergegenstande
gegeben.

Das Férderprogramm hat eine Laufzeit bis zum 31.12.2029 mit einem
Mittelansatz in Hohe von 7,6 Millionen Euro.

1. Forderziel

Ziel der Férderung ist die digitale Anbindung und damit verbundene
Aufwertung und Modernisierung von P+R-Anlagen zu smarten Pendler-
parkplatzen, i. S. einer mdglichst flachendeckenden Einrichtung attrak-
tiver und digitalisierter Zugangspunkte der vernetzten und nachhaltigen
Mobilitat im Rheinischen Revier. Aus der Wegewahl Giber die P+R-Anlage
und durch die intermodale Verknipfung zwischen motorisiertem
Individualverkehr (MIV) und verschiedenen Verkehrsmitteln des
Umweltverbunds soll der Kunde einen Mehrwert ziehen kénnen. Zudem
soll die Auslastung der P+R-Anlagen durch die digitale Bereitstellung
der Auslastungszahlen Uber digitale Auskunftssysteme und dynamische
Anzeigen vor Ort und im Umfeld der P+R-Anlagen verbessert und
unnoétige Parksuchverkehre oder Umwegfahrten mit dem MIV ver-
mieden werden.

Vorrangiges Ziel der Férderung ist die Ausstattung der P+R-Anlagen im
Rheinischen Revier mit Anlagen der Stellplatzdetektion und die digitale
Anbindung dieser Anlagen an eine Datenplattform zur Bindelung und
diskriminierungsfreien Bereitstellung der Auslastungszahlen der P+R-
Anlagen und ggf. weiterer Daten bspw. zur Auskunft in Mobilitats-Apps.
Daneben sollen auch P+R-Parkleitsysteme mit dynamischen Anzeigen
zur Stellplatzauslastung im Umfeld der P+R-Anlagen geférdert werden.
Durch weitere smarte, digitale Elemente und Elemente zur Aufwertung
der P+R-Anlagen sollen die Standorte fiir die Fahrgéaste attraktiver
gestaltet werden und dadurch ein qualitativer Mindeststandard der
smarten Pendlerparkpldtze garantiert werden.

Der Ausbau von P+R-Anlagen im Sinne einer Erhéhung der Anzahl der
Stellplatze Uber 10 Stellplatze hinaus oder gar ein Neubau von P+R-
Anlagen ist hingegen nicht Ziel der Férderung. Hierfir sollen alternative
bzw. bereits bestehende Férderzugange genutzt werden, insbesondere
die OPNV-Investitionsférderung der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AR
bzw. des Zweckverbands go.Rheinland.

2. Planungsleitlinien und -konzepte

Als Leitlinie fiir die Planung bzw. flr die Ausstattung und Gestaltung
von smarten Pendlerparkplatzen ist das in Erarbeitung befindliche
P+R-Gutachten fiir das Rheinische Revier ab Verdéffentlichung zu
beachten. Ebenso sind die Regelwerke der FGSV, z. B. zum StraBenbau,
zur StraBenplanung und zur Planung von P+R-Anlagen, zu beachten
und anzuwenden.
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3. Rechtsgrundlagen der Forderung

Die Forderung erfolgt auf Grundlage der " Rahmenrichtlinie zur Um-
setzung des Investitionsgesetzes Kohleregionen in Nordrhein-Westfalen
(Rahmenrichtlinie)! in der jeweils aktuellen Fassung, den hier vor-
liegenden Foérderleitlinien zum Férderprogramm ,Vernetzt mobil im
Rheinischen Revier - Smarte Pendlerparkpldatze™ und nach MaBgabe der
§8 23 und 44 der Landeshaushaltsordnung Nordrhein-Westfalen (LHO
NRW).

Bewilligungsbehorde ist die Bezirksregierung Kéln (vgl. Ziffer 8.3.
dieser Forderleitlinien). Die fachliche Priifung der Antrage erfolgt durch
die go.Rheinland GmbH bzw. die Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR)
AOR entsprechend der jeweiligen regionalen Zustandigkeit.

Bei weiterem Regelungsbedarf, zum Beispiel bzgl. eines einheitlichen
und einfachen Verfahrens, stimmen sich die Zweckverbande Uber die
Fortschreibung dieser Férderleitlinien mit dem fiir Verkehr zustédndigen
Ministerium ab.

4. Fordervoraussetzungen und
Mindestausstattung

Ein Investitionsvorhaben gilt als grundsatzlich forderfahig, wenn dieses
eine bestehende P+R-Anlage durch Nachriistung smarter und innovativer
Elemente aufwertet und damit zu einem smarten Pendlerparkplatz wird
oder wenn sich durch die Integration dieser zusatzlichen Elemente ein
neuer Standort als smarter Pendlerparkplatz qualifiziert.

Ein smarter Pendlerparkplatz im Sinne dieser Forderleitlinien ist gegeben,
wenn dieser nachfolgende Mindestbedingungen zur Gestaltung erfllt
bzw. nachfolgende Mindestausstattungen aufweist:

a. Barrierefreiheit
Die Belange behinderter und anderer Menschen mit Mobilitats-
einschrankung werden bericksichtigt und entsprechen den An-
forderungen der Barrierefreiheit moglichst weitreichend. Dies gilt fir
den gesamten Bereich des smarten Pendlerparkplatzes und umfasst
z. B. barrierefreie Zuwegungen und Informationen am Standort. Bei
mehrgeschossigen P+R-Anlagen ist mindestens eine Ebene mit
Behindertenstellpldtzen auszustatten und barrierefrei erreichbar
auszugestalten. Grundsatzlich sollen jedoch alle Ebenen barrierefrei
erreichbar sein und barrierefrei ausgestaltet werden, z. B. durch
einen Aufzug. Mindestens ein Prozent der am Standort vorhandenen
P+R-Stellplatze ist als Behindertenstellplatze auszuweisen. Nach
Moglichkeit und abhangig von Standort und Bedarf soll dieser Wert
auf mindestens zwei Prozent angehoben werden.

1 In der aktuell giltigen Fassung (Stand 28.03.2025) abrufbar unter: https://www.wirtschaft.nrw/system/files/media/
document/file/foerderrichtlinie_strukturwandel_nrw_08-12-2020_final.pdf


https://www.wirtschaft.nrw/system/files/media/document/file/foerderrichtlinie_strukturwandel_nrw_08-12-2020_final.pdf
https://www.wirtschaft.nrw/system/files/media/document/file/foerderrichtlinie_strukturwandel_nrw_08-12-2020_final.pdf
https://www.wirtschaft.nrw/system/files/media/document/file/foerderrichtlinie_strukturwandel_nrw_08-12-2020_final.pdf
https://www.wirtschaft.nrw/system/files/media/document/file/foerderrichtlinie_strukturwandel_nrw_08-
https://www.wirtschaft.nrw/system/files/media/document/file/foerderrichtlinie_strukturwandel_nrw_08-
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. Verknlpfung der P+R-Anlage zum Umstieg in ein Verkehrsmittel des

SPNV und/oder schienengebundenen OPNV (Stadt-/ StraBenbahn
und/oder regionalen Schnellbusverkehr oder Verkniipfung der
P+R-Anlage mit Haltestellen wichtiger OPNV-Achsen

. Ausristung samtlicher P+R-Stellplétze des smarten Pendlerpark-

platzes mit Stellplatzdetektion (mit Ausnahme von Carsharing-,
Kiss+Ride-Stellplatzen und Taxi-Standen), Anbindung an die noch
zu bestimmende Datenplattform

. Das Hinweispapier zur Anbindung der Stellplatzdetektionsanlagen

an eine noch zu bestimmende Datenplattform und zur digitalen

Bereitstellung der erfassten Daten ist verbindlich anzuwenden.
Das Hinweispapier ist erhaltlich im Rahmen des verpflichtenden

Beratungsgesprachs (vgl. Ziffer 8.1.).

. Ausstattungs- und Qualitatsstandards fiur smarte Pendlerparkplatze:

Beleuchtung des gesamten smarten Pendlerparkplatzes zur Sicher-

stellung der Verkehrssicherheit und sozialen Sicherheit im 6ffent-
lichen Raum

Mindestqualitat fur Fahrbahn- und Stellplatzoberflache
(z. B. Asphalt, Beton, Pflaster, Rasengittersteine, Systeme mit
geringer Versiegelung) mit mdéglichst geringer Versiegelung

Fordergegenstande

Folgende InvestitionsmaBnahmen sind insbesondere forderfahig:

5.1. Detektions- und Anzeigetechnik sowie Anpassung der
Verkehrsinfrastruktur

a. Technische Einrichtungen und Software (inkl. Gewahrleistung der

Funktionsfahigkeit, s. u.) zur Erfassung und Ubermittiung der
Stellplatzbelegung an die Datenplattform fiir bestehende und neu
zu errichtende P+R-Anlagen, insbesondere:

e Beschaffung und Anbringen von Bodensensoren oder Overhead-
Sensoren fir die Echtzeiterfassung des Belegungszustands je
P+R-Stellplatz (ausgenommen Kiss+Ride-, Carsharing-Stellplatze
sowie Taxistande) inkl. Gewahrleistung der Funktionsfahigkeit
der Anlagen Uber einen Zeitraum von maximal 6 Jahren ab
Fertigstellung und Inbetriebnahme der Anlagen

e Beschaffung und Errichtung von digitalen, dynamischen Anzeige-
tafeln (einschlieBlich Masten, Stromanschluss, Dateniber-
tragungstechnik) zur Anzeige von Daten aus der Stellplatz-
detektion (Belegungsgrad) im Zufahrtsbereich der P+R-Anlage
sowie von weiterer Beschilderung fur die Wegweisung zur P+R-
Anlage (an ZufahrtstraBen, nahegelegenen Autobahnabfahrten);
einschlieBlich Integration der Anzeigefunktion zur P+R-Belegung
in ein Verkehrs-/Parkleitsystem

e Anbindung der Detektionstechnik (Bodensensoren, Overhead-
Sensoren) und der digitalen, dynamischen Anzeigetafeln mit der
fur die Datenibermittlung an die Datenplattform notwendigen
Software (inkl. Gewahrleistung der Funktionsfahigkeit und
Sicherheit der Software durch Updates ber einen Zeitraum von
maximal 6 Jahren ab Installation und Inbetriebnahme der
Software) und ggf. weiterer Hardwareausstattung
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e fur das Anbringen der Detektionstechnik bzw. die Errichtung
von Anzeigetafeln und Beschilderungen ggf. erforderliche vor-
bereitende MaBnahmen (z. B. bei Boden- oder Overhead-
Sensoren einmaliges Freischneiden der Anlage)

e Nachristung einer Schnittstelle (Hard- und Software) zum
Anschluss bereits bestehender Anlagen zur Stellplatzdetektion
an die Datenplattform

Behindertenstellplatze missen gesondert ausgewertet bzw.

angezeigt werden kénnen.

Anlagen fur die Bewirtschaftung einer P+R-Anlage (im Sinne von

Parkticketautomaten flir Beleg Uber die Parkdauer) und flr die

Zugangsbeschrankung auf P+R-Kunden (Lesegerdte flr E-Tickets im

OPNV, digitale Kennzeichenerfassungskameras, Schrankenanlagen)

Herstellung oder Verbesserung der Barrierefreiheit der P+R-Anlage

(Zugénge und Wegeverbindung mit OPNV-Haltestelle fiir FuB-

ganger). Flachen der bundeseigenen Eisenbahn (z. B. Deutsche

Bahn) dirfen vom Vorhaben nicht berihrt sein.

. Anlagen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit (Speed Bumps,

Aufpflasterungen, Verkehrsschilder, FuBgangeriiberwege, vom
Kfz-Verkehr baulich getrennte, gesicherte Rad- und FuBwege etc.),
ggf. zur Verbesserung des Pkw-Zugangs an der Ein-/Ausfahrt
erforderliche Anpassungsarbeiten

. Erweiterung der P+R-Anlage um bis zu 10 Stellplatze (einschlieBlich

Behindertenstellpldatze); einschlieBlich Kiss+Ride oder Carsharing
Uberdachungen von ebenerdigen P+R-Stellpldtzen in Doppel- oder
Einzelreihe zum Schutz vor Witterung, wie Sonne oder Starkregen,
mit der Errichtung einer entsprechenden Tragwerkskonstruktion

. Tiefbau flr Elektroladeinfrastruktur (vorbereitende Arbeiten) an

P+R-Stellplatzen und Sharing-Stellplatzen (Elektroauto, Fahrrad,
Lastenrad, etc.), nicht jedoch Ladesdulen/sonstige Elektrolade-
infrastruktur

5.2. Moblierung, Beschilderung bzw. Wegweisung

Beschilderung bzw. Wegweisung

Digitale Vitrinen, z. B. fur Informationen zu den Verkehrsangeboten,
zur Umgebung und zu Zielen in der Umgebung

Stadtmobiliar wie Sitzbanke, Hochbeete, Milleimer

. Fundamente fir Automaten zum Verkauf von Getranken, Speisen etc.

5.3. Zuwegung und Griinflachen

a.
b.

Barrierefreie Zuwegungen einschlieBlich Beleuchtung
Herstellung von Griinflachen auf der P+R-Anlage
(z. B. Baumpflanzung zur Beschattung)
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5.4. Informations- und Kommunikationsinfrastruktur

a. Dynamische Fahrgastinformationsanzeiger auf der P+R-Anlage fir
die Abfahrten an der/den OPNV-Haltestelle/n

b. WLAN-Infrastruktur (Hard- und Software, Integration von Sende-/
Empfangstechnik in vorhandene Anlagen)

5.5. InfrastrukturmaBnahmen zur sozialen Sicherheit

a. Beleuchtungsanlagen, ggf. als smarte Anlage

b. Notruf- und Informationssaulen

c. Videolberwachungsanlagen (in Abstimmung mit Landes-/
Bundespolizei und in Ubereinstimmung mit den Anforderungen
des Datenschutzes)

6. Fordergebiet, Antragsberechtigung

Fordergebiet ist das Rheinische Revier, das sich gemaB § 2 Nummer 2
Investitionsgesetz Kohleregionen (InvKG) aus den Gemeinden und
Gemeindeverbanden Rhein-Kreis Neuss, Kreis Dlren, Rhein-Erft-Kreis,
Stadteregion Aachen, Kreis Heinsberg, Kreis Euskirchen und der Stadt
Moénchengladbach zusammensetzt (vgl. Karte ANLAGE A).

Antragsberechtigt im Férdergebiet sind:

a. Die Gemeinden und Gemeindeverbande im vorgenannten
Férdergebiet (Rheinisches Revier).

b. juristische Personen, die sich ausschlieBlich in 6ffentlicher Hand
der in Buchstabe a genannten Gemeinden und Gemeindeverbande
befinden,

c. rechtlich selbststéndige Gesellschaften und Einrichtungen des
Landes Nordrhein-Westfalen, soweit sie sich zu 100 Prozent in
der Tragerschaft des Landes befinden,

d. sonstige juristische Personen, wenn das zu férdernde Vorhaben
der Erflllung einer 6ffentlichen Aufgabe dient.

Die Antragseinreichung von Antragsberechtigten, die unter b, c, d

fallen, muss im Einvernehmen mit der Belegenheitskommune erfolgen.

Eine interkommunale oder kreisweite Zusammenarbeit ist mdglich.
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7. Art und Umfang, Hohe der Zuwendung

7.1. Zuwendungsart: Projektférderung

7.2. Finanzierungsart: Anteilsfinanzierung

7.3. Form der Zuwendung: Zuschuss/Zuweisung
7.4. Fordersatze, Hohe der Férderung

Die Zuwendungen werden auf Grundlage der i Rahmenrichtlinie zur
Umsetzung des Investitionsgesetzes Kohleregionen in Nordrhein-West-
falen? (Rahmenrichtlinie) in der aktuellen Fassung, den Férderleitlinien
~ernetzt mobil im Rheinischen Revier - Smarte Pendlerparkplatze™ und
nach MaBgabe von §§23 und 44 der Landeshaushaltsordnung Nord-
rhein-Westfalen (LHO NRW) sowie nach den einschlagigen europarecht-
lichen Regelungen zu staatlichen Beihilfen in der jeweils geltenden
Fassung gewahrt.

Der Fordersatz betragt bis zu 90 Prozent der anerkannten, zuwendungs-
fahigen, projektbezogenen Ausgaben. In jedem Fall diirfen bei der
Bestimmung der Hohe der Zuwendung die zulassigen Beihilfeh6chst-
intensitaten der im Einzelfall einschlagigen beihilferechtlichen Grund-
lage nicht Uberschritten werden, sofern es sich um eine staatliche
Beihilfe handelt (vgl. Ziffer 6.3, 1. Absatz der Rahmenrichtlinie zur
Umsetzung des InvKG in Nordrhein-Westfalen).

Fiir Gemeinden und Gemeindeverbénde kann eine Ubernahme der
Eigenanteile der forderfahigen Ausgaben erfolgen. Der Umfang des
Eigenanteils, der iibernommen werden kann, variiert in Abhangigkeit
von der Haushaltslage sowie der Arbeitslosenquote fiir jede Gemeinde
und kann bei der Bezirksregierung erfragt oder auf der 4" Seite der
Bezirksregierung Kéln® eingesehen werden.

Im Falle einer Weiterleitung der Zuwendung hat der Letztempfangende
grundsatzlich einen Eigenanteil von mindestens 10 Prozent der zu-
wendungsfahigen Ausgaben zu tragen.

Ein Anspruch auf Gewahrung der Zuwendung besteht nicht. Die
Bewilligungsbehdérde entscheidet auf Grundlage ihres Ermessens im
Rahmen der verfligbaren Haushaltsmittel. Eine Anschlussfinanzierung
ist ausgeschlossen.

7.5. Forderfahige Planungskosten
Planungsleistungen, die der investiven HauptmaBnahme zur Aus-

stattung einer P+R-Anlage mit Detektions- und Anzeigetechnik/
zum Ausbau eines smarten Pendlerparkplatzes vorausgehen, sind

2 Dokument abrufbar unter: https://www.wirtschaft.nrw/system/files/media/document/file/foerderrichtlinie_strukturwandel_
nrw_08-12-2020_final.pdf

3 Einsehbar unter Downloads - Kommunale Férdersétze fur Férderung nach der Rahmenrichtlinie, Kofinanzierung und

Gigawattpakt: https://www.bezreg-koeln.nrw.de/themen/kommunales-planung-bauen-und-verkehr/foerderung-des-struktur-

wandels-im-rheinischen-revier-4


https://www.wirtschaft.nrw/system/files/media/document/file/foerderrichtlinie_strukturwandel_nrw_08-12-2020_final.pdf
https://www.wirtschaft.nrw/system/files/media/document/file/foerderrichtlinie_strukturwandel_nrw_08-12-2020_final.pdf
https://www.wirtschaft.nrw/system/files/media/document/file/foerderrichtlinie_strukturwandel_nrw_08-12-2020_final.pdf
https://www.bezreg-koeln.nrw.de/system/files/media/document/file/kommunales_planung_bauen_und_verkehr_foerderung_strukturwandel_rheinisches_revier_gigawattpakt_quoten.pdf
https://www.bezreg-koeln.nrw.de/system/files/media/document/file/kommunales_planung_bauen_und_verkehr_foerderung_strukturwandel_rheinisches_revier_gigawattpakt_quoten.pdf
https://www.wirtschaft.nrw/system/files/media/document/file/foerderrichtlinie_strukturwandel_nrw_08-12-2020_final.pdf
https://www.wirtschaft.nrw/system/files/media/document/file/foerderrichtlinie_strukturwandel_nrw_08-12-2020_final.pdf
https://www.bezreg-koeln.nrw.de/themen/kommunales-planung-bauen-und-verkehr/foerderung-des-strukturwandels-im-rheinischen-revier-4
https://www.bezreg-koeln.nrw.de/themen/kommunales-planung-bauen-und-verkehr/foerderung-des-strukturwandels-im-rheinischen-revier-4
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forderfahig. Voraussetzung ist, dass es sich bei der HauptmaBnahme
um ein nach der Rahmenrichtlinie und nach diesen Forderleitlinien
forderfahiges Vorhaben handelt.

7.6. Forderfahige Ausgaben fiir den Erwerb eines
betriebsnotwendigen Grundstiicks

Die Ausgaben fir den Erwerb eines mit dem Vorhaben verbundenen
betriebsnotwendigen Grundstiicks sind gemaB der Rahmenrichtlinie
zuwendungsfahig. Dies trifft insbesondere zu, wenn die FérdermaB-
nahme eine Erweiterung der bestehenden P+R-Anlage um bis zu

10 Stellplatze gem. Nr. 5.1. e) dieser Férderleitlinien beinhaltet. Der
Fordersatz betragt gemaB Rahmenrichtlinie bis zu 50 Prozent der
férderfahigen Gesamtausgaben. Dabei werden die tatsachlichen Er-
werbsausgaben zuzlglich der Erwerbsnebenausgaben und der dem
Erwerbsvorgang zuzuordnenden Grunderwerbsteuer bericksichtigt.

7.7. Nicht zuwendungsfahige Kosten

Betriebskosten und Personalkosten sind nicht zuwendungsfahig.

8. Antragsverfahren und zustindige
Bewilligungs- bzw. Priifbehorde

8.1. Antragstellung, verpflichtendes Beratungsgesprach,
Antragsformular und Projektskizze

Die Antragstellung ist unter Beachtung der in Kapitel 9 aufgeflihrten
Regelungen jederzeit ab Inkrafttreten dieser Férderleitlinien moglich,
spatestens jedoch zum 30.06.2026. Alle Antragsunterlagen sind durch
Ausfillen eines Webformulars und Hochladen aller zugehérigen Datei-
anlagen im Format PDF im Forderportal ' Rheinisches-Revier.web* bei
der zustandigen Bewilligungsbehérde, der Bezirksregierung Kaln,
Dezernat 37 (Adresse siehe unter Ziffer 10.3) einzureichen.

Die Antragstellung und Bewilligung von Zuwendungen erfolgt im

Regelfall in einem zweistufigen Verfahren:

1. Zuwendungen flr die Durchfihrung der Planungsleistungen
mindestens bis einschlieBlich Leistungsphase 3 und hdchstens bis
einschlieBlich Leistungsphase 6 der Honorarordnung flr Architekten
und Ingenieure (HOAI) kénnen separat im Rahmen der ersten
Stufe und vorab zur InvestitionsmaBnahme zusammen mit der
verbindlichen Anmeldung der investiven HauptmaBnahme
beantragt und bewilligt werden (vgl. Ziffer 8.2).

2. Zuwendungen zur Durchfihrung der investiven HauptmaBnahme
und ggf. weiterer, im Rahmen der ersten Stufe noch nicht
beantragter und bewilligter Planungsleistungen sind im Rahmen
der zweiten Stufe zu beantragen. Hierbei ist eine klare Abgrenzung
der jeweils beantragten Leistungen erforderlich. Der Antrag der

4 Abrufbar unter: https://www.rheinischesrevier.web.nrw.de/auth/login


https://www.rheinischesrevier.web.nrw.de/auth/login
https://www.rheinischesrevier.web.nrw.de/auth/login

REVIER.GESTALTEN

16

investiven HauptmaBnahme ist mindestens auf Grundlage der
Entwurfsplanung zu erstellen.

Die Bewilligung von Zuwendungen fir Planungsleistungen erfolgt unter
der Bedingung, dass die geplante investive HauptmaBnahme realisiert
wird. Bei Nichtzustandekommen der geplanten investiven Haupt-
maBnahme sind bereits bewilligte und abgerufene Zuwendungen fir
Planungsleistungen sowie fir Erwerbsausgaben eines mit dem Vor-
haben verbundenen betriebsnotwendigen Grundstiicks vollumfanglich
zuriickzuzahlen. Leistungen zur Uberpriifung, ob die investive Haupt-
maBnahme realisierbar ist, sind nicht zuwendungsfahig.

Alternativ kann auf die erste Stufe des Verfahrens (Planungskosten-
antrag) verzichtet werden, sofern bereits eine abgeschlossene Ent-
wurfsplanung vorliegt. In diesem Fall wird der Antrag gesamthaft
sowohl fiir Planungsleistungen als auch fiir die investive MaBnahme
gemaRB Ziffer 5 dieser Forderleitlinien (insbesondere flir Bau, Aus-
stattung und ggf. Grunderwerb) gestellt. Der Antrag ist mindestens auf
Grundlage der Entwurfsplanung zu erstellen.

Die fachliche Beratung von Antragstellenden erfolgt durch die go.
Rheinland GmbH oder durch die VRR A8R nach regionaler Zustandigkeit
gemanB Ziffer 8.3 dieser Leitlinien. Diese Beratung vor der Antrag-
stellung ist verpflichtend fir Antragstellende im Rahmen dieses
Férderprogramms.

8.2. Antragsunterlagen

Sofern vorab zur Beantragung des Investitionsvorhabens ein separater
Antrag auf Zuwendungen fiir Planungsleistungen eingereicht
wird, ist im Rahmen dieses Planungskostenantrags die investive Haupt-
maBnahme des smarten Pendlerparkplatzes in ausreichender Form zu
beschreiben. Dies beinhaltet u. a. eine Auflistung der vorgesehenen
Ausstattungselemente des smarten Pendlerparkplatzes, einen Lageplan
mit Darstellung und Angaben zur Dimensionierung der Elemente des
smarten Pendlerparkplatzes, ein Zeitplan sowie eine Kostenschatzung
der investiven MaBnahme.

Zusatzlich sind folgende Mindestbedingungen zu erfillen und

nachzuweisen:

a. ein geeigneter Standort fir die Errichtung des smarten Pendler-
parkplatzes steht fest und die Flache(n) ist/ sind verfugbar
(nur bei Bau zusatzlicher P+R-Stellpldtze relevant);

b. die Ausstattungselemente des zu planenden smarten Pendler-
parkplatzes stehen fest.

Auf Grundlage mindestens der Entwurfsplanung ist ein weiterer Antrag
auf Gewahrung von Zuwendungen fiir die investive BaumaBnahme des
smarten Pendlerparkplatzes bei der Bewilligungsbehdrde einzureichen.
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Im Rahmen des Finanzierungsantrags fiir die investive Haupt-
maBnahme zur Errichtung bzw. zum Ausbau eines oder mehrerer
smarter Pendlerparkplatze sind mindestens folgende Unterlagen
einzureichen:

a.

e i (e R}

Erlduterungsbericht, insbesondere mit Ausfiihrungen zur Wirtschaft-

lichkeit, zur Digitalisierung der P+R-Anlage (u. a. Anbindung die

Datenplattform, dynamische Anzeigen zur Stellplatzauslastung,

Verkehrslenkung etc.) sowie zur Innovation bzw. Zukunftsfahigkeit

der Investition

¢ Ausfuhrliche Darlegung des angestrebten Verkehrswertes und
Angaben Uber die Situation der derzeit vorhandenen Verkehrs-
anlagen und ihre Kapazitat

e Darlegung, warum das Vorhaben nach Art und Umfang zur
Verbesserung der Verkehrsverhal—tnisse sowie zur Attraktivierung
des Standortes als smarter Pendlerparkplatz erforderlich ist

e Darlegung, dass bei der Planung des smarten Pendlerparkplatzes
das verbandweite P+R-Gutachten des NVR/go.Rheinland bzw.
das von go.Rheinland und VRR gemeinsam beauftragte P+R-
Gutachten fir das Rheinische Revier bericksichtigt wurde und
eine Standort-/Bedarfsanalyse vorliegt; fir die Nachristung von
Stellplatzdetektion und die Erweiterung der P+R-Anlage um bis
zu 10 P+R- oder sonstige Stellplatze ist eine Bedarfsanalyse
nicht erforderlich.

e Ergebnis der Standort-/Bedarfsanalyse, sofern vorhanden

e Angaben Uber die Vorbereitung des Vorhabens, insbesondere
Uber den Stand des Grunderwerbs, die rechtlichen Grundlagen
und erforderlichen Genehmigungen flr das Baurecht, die
Beteiligungsbereitschaft Dritter (Verwaltungsvereinbarungen)
sowie Uber die erfolgte Abstimmung mit stéadtebaulichen und
sonstigen verkehrlichen MaBnahmen, die mit dem Bauvorhaben
zusammenhangen

e Darstellung der Beschaffenheit des Baugrundes (ggf. Altlasten,
soweit zutreffend)

. Flachennutzungs- und Ausstattungskonzept flir den gesamten

Bereich des smarten Pendlerparkplatzes
Stellungnahme der/des zustdndigen Behindertenbeauftragten
bzw. des Behindertenbeirats zum Vorhaben

. Stellungnahme der Gemeinde, des Kreises, des Verkehrsunter-

nehmens, des Verkehrsverbundes/der Verkehrsgemeinschaft bei
Betroffenheit von dem Vorhaben

Ermittlung der zuwendungsfahigen Ausgaben nach Muster der
ANLAGE B

Kostenberechnung, aufgegliedert in Kostengruppen
Bauzeitenplan (soweit relevant)

Liniennetzplan (soweit relevant)

Ubersichtsplan des Vorhabens und Bauentwurf mit Lageplan/
-plénen: M: 1:250-1:1.000 je nach GroBe des smarten Pendlerpark-
platzes, grafischer Darstellung der Elemente (Stellplatzdetektion,
dynamische Anzeiger etc.) sowie ggf. Grunderwerbsplanen und
Grunderwerbsverzeichnis
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Soweit das Vorhaben Flachen eines Dritten berihrt, die Teil des smarten
Pendlerparkplatzes sind, ist eine Abstimmung herbeizuflihren und zu
dokumentieren. Flachen einer bundeseigenen Eisenbahn diirfen vom
Vorhaben nicht berthrt sein.

8.3. Zustdndigkeiten bei Bewilligung und fachlicher Priifung

Zustandige Bewilligungsbehodrde ist die Bezirksregierung Koln. Zustandig
far die fachliche Prifung der Antrage aus dem Rhein-Erft-Kreis, dem
Kreis Dlren, der Stadteregion Aachen, der Stadt Aachen, dem Kreis
Euskirchen und dem Kreis Heinsberg ist die go.Rheinland GmbH.
Zustandig fur die fachliche Prifung der Antrage aus dem Rhein-Kreis
Neuss und in der Stadt Ménchengladbach ist die VRR AdR.

8.4. Sonstige Zuwendungsbestimmungen
8.4.1. Allgemeine Zuwendungsbestimmungen

a. Die Rahmenrichtlinie zur Umsetzung des Investitionsgesetzes
Kohleregionen in Nordrhein-Westfalen in der jeweils aktuellen
Fassung sowie die Forderleitlinien der go.Rheinland GmbH und der
VRR A6R sind vollumfanglich zu beachten.

b. Bei Nichtzustandekommen der angemeldeten investiven Haupt-
maBnahme missen gewahrte und abgerufene Zuwendungen sowohl
fur Planungsleistungen als auch fiir Ausgaben fiir den Erwerb eines
Grundstiicks vollumfénglich zurtickgezahlt werden.

c. Zuwendungen duirfen nur gewahrt werden, wenn die Gesamt-
finanzierung des Vorhabens gesichert ist. Zuwendungsempfangende
mussen hierzu der Bewilligungsbehérde den Nachweis des
gesicherten Eigenanteils und einen Finanzierungsplan vorlegen.

d. Bei einer Vergabe von Auftragen sind die geltenden gesetzlichen
Bestimmungen fir die 6ffentliche Auftragsvergabe zu beachten.

Die Ausgaben flr die Ausschreibung und Vergabe sind nicht
zuwendungsfahig.

e. Die smarten Pendlerparkplatze miissen 6ffentlich und
diskriminierungsfrei zuganglich sein.

f. Wirtschaftlich tatige Nutzende fiir den Betrieb, z. B. der Elektrolade-
infrastruktur, der Automaten, Car-Sharing etc., sind durch ein
offenes, diskriminierungsfreies und transparentes wettbewerbliches
Auswahlverfahren zu bestimmen.

g. Fur eine Bewilligung der Férderung von baulichen Anlagen muss
uneingeschranktes Baurecht vorliegen und der erforderliche Grund-
erwerb muss gesichert sein. Soweit das Vorhaben Flachen eines
Dritten berlhrt, die Teil des smarten Pendlerparkplatzes sind, ist
eine Abstimmung herbeizuflihren (z. B. durch einen Gestattungs-
vertrag) und zu dokumentieren. Flachen der bundeseigenen Eisen-
bahn dirfen nicht berlhrt sein.

h. Das Vorhaben muss einen Beitrag zur Verbesserung der Verkehrs-
verhaltnisse der Gemeinden nach § 4 Absatz 2 des Investitions-
gesetzes Kohleregionen (InvKG) leisten. Zusatzlich muss sich das
Vorhaben in das Leitbild des Wirtschafts- und Strukturprogramms fiir
das Rheinische Revier einfligen und einen Beitrag zur Attraktivierung
der Region fir die Bevélkerung, Unternehmen, Fachkrafte und
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Grindungen leisten. Der Beitrag des Vorhabens zur Verbesserung
der Verkehrsverhaltnisse sowie zu den Leitbildern/Zielen des
Wirtschaft- und Strukturprogramms (WSP 1.1.) sind im Antrag zu
beschreiben und zu begrinden.

Die/Der Antragstellende stimmt zu, dass die in den Antragsunter-
lagen enthaltenen Daten in automatisierten Verfahren, Dateien und
Akten oder sonstigen amtlichen Zwecken dienenden Unterlagen
gespeichert und aus diesen an das zustandige Ministerium des
Landes Nordrhein-Westfalen sowie an den jeweils regional zustandigen
Zweckverband (go.Rheinland/VRR) weitergeleitet werden.
Samtliche eingereichte Unterlagen (mit Ausnahme von Original-
belegen) gehen in das Eigentum des Landes Nordrhein-Westfalen
uber.

. Als Vorhabenbeginn ist grundsatzlich der Abschluss eines der

Ausfiihrung zuzurechnenden Lieferungs- und Leistungsvertrages
zu werten. Bei BaumaBnahmen gelten Planung, Baugrund-
untersuchung, Grunderwerb und Herrichten des Grundstlicks

(z. B. Gebaudeabbruch, Planieren) nicht als Beginn des Vorhabens,
es sei denn, sie sind Zweck der Zuwendung.

Samtliche P+R-Stellplatze am Standort des geforderten smarten
Pendlerparkplatzes (ausgenommen Kiss+Ride-, Carsharing-Stell-
platze und Taxistande) sind mit Stellplatzdetektionstechnik aus-
zustatten und diese an die Datenplattform anzubinden, sodass die
Belegung jedes einzelnen P+R-Stellplatzes separat erfasst und
angezeigt werden kann. Dies gilt auch im Falle der Férderung von
Erweiterungen bestehender P+R-Anlagen um zusatzliche Stellplatze.
Zusatzlich sind samtliche im Zusammenhang mit Aufbau und
Betrieb der smarten Pendlerparkplatze entstehenden statischen
und dynamischen Mobilitatsdaten kosten- und diskriminierungsfrei
zur Weiternutzung durch Dritte zur Verfigung zu stellen.

. Sind nicht alle Stellplatze einer P+R-Anlage fiir OPNV-Nutzende

vorgesehen, so erfolgt eine Férderung nur anteilig basierend auf
dem Verhaltnis der Anzahl der Parkplétze fiir OPNV-Nutzende an
den Gesamtparkplatzen.

. Die P+R-Stellplatze sind als solche auszuweisen und den Nutzenden

mit einem OPNV-Ticket grundsétzlich kostenfrei zur Verfiigung zu
stellen. Im Ausnahmefall und nur mit schriftlicher Zustimmung der
Bewilligungsbehdrde kénnen Geblhren als Deckungsbeitrag zu den
Unterhaltungskosten erhoben werden; z. B. fiir personalbesetzte
P+R-Anlagen, Parkhauser, Parkgaragen oder fir die Dauerreservierung
von Stellpldtzen durch OPNV-Nutzende mit Zeitfahrausweisen. Eine
Begrenzung der Parkdauer ist nur mit vorheriger Genehmigung durch
die Bewilligungsbehérde zulassig, wobei eine Begrenzung der Park-
dauer auf unter 12 Stunden generell nicht zuldssig ist.

. Bei der Férderung von Uberdachungen von P+R-Stellplatzen geméaB

Nr. 5.1.f) ist zu beachten, dass nicht nur das komfortable Ein- und
Ausparken, sondern auch die baurechtliche Aufprallsicherheit des
Tragwerks der Uberdachungskonstruktion zu gewéhrleisten ist. Es
ist darauf zu achten, dass ausreichend nicht tGberdachte Parkplatze
fur hdhere Fahrzeuge vorhanden sind. Wenn seitens der Antrags-
stellenden eine selbst finanzierte Aufriistung der Uberdachung mit
Photovoltaik-Anlagen angedacht ist, sollte dies schon bei der Planung
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und Auswahl der Baumaterialien fir die Uberdachung und Tragwerks-
konstruktion (z. B. feuerverzinkte Stahlkonstruktion mit Stahl-
Trapezblech) bertcksichtigt werden.

p. Es gelten die " VERORDNUNG (EU) 2016/679 DES EUROPAISCHEN
PARLAMENTS UND DES RATES® zum Schutz natirlicher Personen bei
der Verarbeitung personenbezogener Daten, zum freien Daten-
verkehr und zur Aufhebung der Richtlinie 95/46/EG (Datenschutz-
Grundverordnung), das ' Bundesdatenschutzgesetz® (BDSG) und
' Datenschutzgesetz Nordrhein-Westfalen’ (DSG NRW) in den
aktuellen Fassungen.

Es sind nur solche personenbezogenen Daten zu verarbeiten, die flr
den Zweck erforderlich sind.

Insbesondere vor der eigentlichen Erfassung und Verarbeitung
personenbezogener Daten gemaB Artikel 4 DSGVO (u. a. bei einer
Erfassung von Kennzeichen und bei Videolberwachungsanlagen) ist
den Informationspflichten gemaB Artikel 12 ff. DSGVO nachzu-
kommen, z. B. durch gut sichtbare Hinweisschilder.

Bei einer Erfassung personenbezogener Daten ist den Nutzenden ein
Zeitraum einzuraumen, in dem die P+R-Anlage wieder verlassen
werden kann und die erfassten personenbezogenen Daten ohne
Speicherung nach dem Verlassen geléscht werden.

8.4.2. Bagateligrenze

Die Bagatellgrenze betragt 12.500 Euro bezogen auf die beantragten
zuwendungsfahigen Kosten der FordermaBnahme.

8.4.3. Ergdnzende Anforderungen zur Barrierefreiheit
an Park+Ride-Anlagen

P+R-Anlagen miussen einen barriere- und diskriminierungsfreien
Zugang der Nutzenden zu transparenten Bedingungen ermdglichen.

Bei der Vorhabenplanung sind die zustédndigen Behindertenbeauftragten
oder Behindertenbeirate anzuhdren. Verfligt eine Gebietskdrperschaft
nicht Gber Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeirdte sind statt-
dessen die entsprechenden Verbdnde im Sinne des § 5 des Behinderten-
gleichstellungsgesetzes anzuhéren. Die Anhdrung hat auch bei wesent-
lichen Veranderungen der Planung, die der MaBnahme zu Grunde liegt,
zu erfolgen.

5 Einsehbar unter: https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2016/679/0j?locale=de
6 Einsehbar unter: https://www.gesetze-im-internet.de/bdsg_2018/
7 Einsehbar unter: https://recht.nrw.de/Imi/owa/br_text_anzeigen?v_id=3520071121100436275


https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2016/679/oj?locale=de
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2016/679/oj?locale=de
https://www.gesetze-im-internet.de/bdsg_2018/
https://recht.nrw.de/lmi/owa/br_text_anzeigen?v_id=3520071121100436275
Einsehbar unter: https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2016/679/oj?locale=de
https://www.gesetze-im-internet.de/bdsg_2018/
https://recht.nrw.de/lmi/owa/br_text_anzeigen?v_id=3520071121100436275
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8.4.4. Zweckbindungsfrist

Die Zweckbindungsfrist betragt bei baulichen Anlagen grundsatzlich
15 Jahre, bei Ausstattungen und Geraten grundsatzlich 5 Jahre ab
Inbetriebnahme.

8.4.5. Pflege und Unterhaltung der geforderten Anlagen

Fur Pflege und Unterhaltung der geférderten Anlagen fir die Dauer
der Zweckbindung sind die jeweiligen Zuwendungsempfangenden
zustandig.

8.4.6. Anbindung an die Datenplattform und Bereitstellung
von Daten

Bei MaBnahmen der Digitalisierung ist eine digitale Anbindung an

eine noch zu bestimmende Datenplattform verpflichtend. Die von

den Stellplatzdetektionsanlagen erfassten Daten sind in einem ab-
gestimmten Datenformat kostenfrei in Echtzeit Gber eine Schnittstelle
(API) zur Verfigung zu stellen. Die Vorgaben und Spezifikationen

(u. a. zur Datenplattform und zum Datenformat) sind in Erarbeitung
und kénnen einem Hinweispapier entnommen werden, das in dem
verpflichtenden Beratungsgesprach durch die go.Rheinland GmbH oder
durch die VRR AR nach regionaler Zustandigkeit gemaB Ziffer 8.3
dieser Leitlinien zur Verfligung gestellt wird.

Statische und dynamische Daten, die im Rahmen der Umsetzung des
Vorhabens anfallen, sind offen, kosten- und diskriminierungsfrei zur
Weiternutzung durch Dritte zuganglich zu machen (Open Data). Dazu
zahlt u. a. der Anschluss samtlicher P+R-Stellplatze am Standort des
geférderten smarten Pendlerparkplatzes mit Stellplatzdetektion (aus-
genommen Kiss+Ride-, Carsharing-Stellplatze und Taxistande). Eine
Ubertragung von Standort- und Belegungsdaten fiir jeden P+R-Stell-
platz der Anlage in Echtzeit ist ebenfalls sicherzustellen.

Fiir OPNV-Auskiinfte ist das vorhandene DELFI-Landeshintergrund-
system DELFI-NRW (Durchgdngige Elektronische Fahrgastinformation)
verpflichtend zu verwenden.

9. Inkrafttreten, Geltungsdauer und
Finanzierungsvorbehalt

Die Forderleitlinien gelten bis zum 31.12.2029, soweit den
Bewilligungsbehdrden Haushaltsmittel des Landes NRW flir das
Foérderprogramm ,Vernetzt mobil im Rheinischen Revier - Smarte
Pendlerparkplatze®™ zur Verfligung stehen. Antrage auf Gewahrung von
Zuwendungen koénnen bis zum 30.06.2026 bei der Bewilligungsbehdérde
eingereicht werden. Die Verwendung der Zuwendung ist gemafB den
Allgemeinen Nebenbestimmungen (ANBest), die dem Zuwendungs-
bescheid zugrunde zu legen sind, nachzuweisen.
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10. Weitere Hilfestellungen fiir die
beantragende Stelle und Kontakt

10.1. Rahmenvertriage

Fur die Ausschreibung der Lieferleistungen bzw. Bauleistungen zur
Errichtung von smarten Pendlerparkplédtzen kénnen - sobald diese
vorliegen - die Musterausschreibungsunterlagen der VRR A6R bzw. der
go.Rheinland GmbH verwendet werden.

Zusatzlich kénnen Antragstellende aus dem Gebiet der go.Rheinland
GmbH fir die Beschaffung von Hinweisbeschilderungen nach den
Designvorgaben des Landes (Gestaltungsleitfaden Mobilstationen NRW)
und zukdinftig auch fiir Anlagen zur Stellplatzdetektion auf 4' Rahmen-
vertrage® zurickgreifen.

10.2. Kontakt und Download der Anlagenmuster zum
Forderantrag

Bewilligungsbehérde:

Bezirksregierung Kdéln

Dezernat 37 - Férderung des Strukturwandels im Rheinischen Revier
50606 KdlIn

Tel.: +49 (0) 221 147-2037

E-Mail: foerderbausteine.dezernat37@bezreg-koeln.nrw.de

Internet: https://www.bezreg-koeln.nrw.de/themen/kommunales-
planung-bauen-und-verkehr/foerderung-des-strukturwandels-im-
rheinischen-revier

Férderportal ,Rheinisches-Revier.web"
https://www.rheinischesrevier.web.nrw.de/auth/login

Fachlicher Ansprechpartner fiir das Gebiet der go.Rheinland
GmbH:

go.Rheinland GmbH

OPNV-Investitionsférderung/Rheinisches Revier

Deutzer Allee 4, 50679 Kdéln

Tel.: +49 (0) 221 20808-6801

E-Mail: Smarte-Pendlerparkplaetze@gorheinland.com

Internet: https://wir.gorheinland.com/angebot/foerderprogramme/

Fachlicher Ansprechpartner fiir das Gebiet der Verkehrsverbund
Rhein-Ruhr AGR:

Verkehrsverbund Rhein-Ruhr A6R
OPNV-Investitionsférderung/Rheinisches Revier

Augustastr. 1, 45879 Gelsenkirchen

Tel.: (0209) 1584-191

E-Mail: Smarte-Pendlerparkplaetze@VRR.de; info@vrr.de

Internet: https://www.vrr.de/de/der-vrr/oepnv-investitionen/

8 Abrufbar unter: http://www.gorheinland.com/rahmenvertraege
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https://www.bezreg-koeln.nrw.de/themen/kommunales-planung-bauen-und-verkehr/foerderung-des-strukturw
https://www.bezreg-koeln.nrw.de/themen/kommunales-planung-bauen-und-verkehr/foerderung-des-strukturw
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mailto:Smarte-Pendlerparkplaetze%40gorheinland.com?subject=
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11. Verzeichnis der Anlagen zur Forderleitlinie

Bereitstellung
als extra Datei
(Excel/Word)

Fiir Antrag-
stellende

ANLAGE Bezeichnung

A Geltungsgebiet X

Anlage zum Antrag:
Ermittlung der

B zuwendungsfahigen X X
Ausgaben und
Zuwendungen

ANLAGE A: Geltungsgebiet

AN

!

. ﬂg rossgenesocty | RHEIN-KREIS |
| MONCHENGLADBACH| ~ || NEUSS |

WEGBERG

'1 WASSENBE RGH

S enside,
weoredi KREIS |
HEINSBERG |, -

PULHEIM

| {
BEDBURG N
("r-'-"}l.lh: u'/'?

RHEIN-ERFT-KREIS |
' \ /;"""\1_

STADTEREGION |
AACHEN

_ KREIS |,
““[EustCHEN

Quelle: Wirtschafts- und Strukturprogramm fiir das Rheinische
Zukunftsrevier, ZUKUNFTSAGENTUR RHEINISCHES REVIER GMBH
06/2021°

9 Dokument abrufbar unter: https://www.rheinisches-revier.de/media/wsp_1.1.pdf
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ANLAGE B: Anlage zum Antrag - Ermittlung der
zuwendungsfiahigen Ausgaben

2. Bssawsgabem 22020000 am
Hiervon sindl abmrselren

a) die daraul enlalienden Anlelle aus
Belragen Dviller nach FSEG, SEWG
NRW, BUG, BauGB, KAG usw. B

b) sonsige nichi  awendungsiEhige
Bausausgaben

c] Umsabrsiouer, falls nichi

) Werl der anfallenden Stolle bew Exlose

Bildkopie der 1 Excel-Datei


https://wir.gorheinland.com/ausbau/rheinisches-revier/smarte-pendlerparkplaetze/
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