RHEINLAND

Bewegt Dich.

Bahnknoten Aachen —
Personen- und Giterverkehr zukunftsfdahig gestalten

Ausgangslage

Der Bahnknoten Aachen stellt einen zentralen Knotenpunkt des europdischen Schienennetzes dar.
Neben seiner internationalen Relevanz ist er von entscheidender Bedeutung sowohl fir die
wirtschaftliche Entwicklung als auch fur eine gelungene Verkehrswende im Rheinischen Revier.

Die aktuelle Situation offenbart bereits alarmierende Kapazitdtsengpdsse in der Schieneninfrastruktur im
Bahnknoten Aachen. Auch bei Umsetzung aller geplanten Investitionen, die im Bundesverkehrswegeplan
2030 (BVWP 2030) und Investitionsgesetz Kohleregionen (InvKG) vorgesehen sind, reichen die Kapazitdten
kUnftig nicht aus, um das prognostizierte Wachstum des Schienengiterverkehrs (SGV) zu bewdltigen.
Aufgrund der extremen Auslastung der Infrastruktur und der engen Taktung von Hochgeschwindigkeits-,
Regional- und grenziberschreitenden Giterverkehren fGhren bereits minimale Verzégerungen im
Betriebsablauf zu einer Kettenreaktion im europdischen und deutschen Eisenbahnsystem.
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Zentrale Herausforderungen

o Wachsendes Giiteraufkommen an den ZARA-Hdfen - Zeebrugge,

Antwerpen, Rotterdam, Amsterdam 0'0,0.0
Mehrere Grinde fir das steigende Schienengiterverkehrsaufkommen:

- Unter anderem die Hafen Antwerpen und Rotterdam investieren in I]
Umschlaganlagen und Schieneninfrastruktur.

—
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-> Der Modal-Split-Anteil des Schienenguterverkehrs soll sich bis 2040
bei den Hafen verdoppeln.

-> Das Umschlagswachstum dieser beiden Hafen wird von 2010 bis 2030
auf rund 67 % prognostiziert, was eine erhebliche Belastung fur die
Schieneninfrastruktur im Rheinland bedeutet.

a Fehleinschédtzungen in der bisherigen Verkehrsprognose des Bundes

-> Die Verkehrsprognose des BVWP 2030 bericksichtigt nicht das tatséchliche
Wachstum des Schienengiterverkehrs aus den ZARA-Hdfen.

- Bereits 2019 wurde das fur 2030 prognostizierte Giterzugaufkommen im
BVWP 2030 erreicht (69 Zige pro Tag in beide Richtungen).

-> Bis 2040 wird die Verkehrsnachfrage auf diesem Abschnitt auf bis zu
475 Zige pro Tag in beide Richtungen anwachsen.

- Selbst, wenn alle bisher geplanten InfrastrukturmaBnahmen laut BVWP 2030
und InvKG umgesetzt werden, reichen diese nicht aus. Der Nachfrage im
SchienengUterverkehr wird nicht mit genigend Kapazitdt begegnet.

e Steigende Trassenkonflikte zwischen Giter-, Fern- und Nahverkehr

- Zusétzliche nationale und internationale Personenverkehrsverbindungen
sorgen ebenfalls fir Wachstum auf der Schiene.

- Ohne Kapazitétserhdhungen und EntflechtungsmaBnahmen drohen
gravierende Konsequenzen fir den Nah- und Fernverkehr sowie auch fir
den regionalen Schienengiterverkehr.

Funf Treiber fir eine steigende Giterverkehrsnachfrage

Allgemeines Modal Shift Veranderung Energiewende Militarische
Wachstum Gutart Nutzung
Die Hafen bauen Die Hafen bauen den Giiter werden leichter Neue Verkehre i.B. Ost-West

Kapazitaten aus, der SGV-Anteil aus aber volumindser (CO2 und H2) Korridore wie der

Guterverkehr wachst verlagern sich auf Rail Freight Corridor

die Schiene ,North Sea — Baltic"

=

Nutzung muss auf Hochleistungs-
phasen ausgelegt sein
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Zentrale Forderungen

o Anpassung der Verkehrsprognosen .

- Realistische Wachstumszahlen fir den Schienenguterverkehr aus / \
den ZARA-Hdafen mUssen in die Bundesverkehrswegeplanung
einflieBen. Die Prognose muss statt der Fortschreibung des Status
quo die beschleunigte globale Transformation 2040 als Basis
berucksichtigen.

e Bericksichtigung internationaler Verkehre m

—> ZukUnftiger Bedarf fir internationale Hochgeschwindigkeits-
verbindungen (z. B. nach London, Paris, Brissel) sowie
Nahverkehrsverbindungen (z. B. nach BriUssel) missen in die
InfrastrukturmaBnahmen einflieBen.

InfrastrukturausbaumaBnahmen und Auflésung des
Uberlasteten Schienenwegs zwischen Aachen und Kéln
-> Die Bahnknoten-Aachen-MaBnahmen im BVWP 2030 und
im InvKG mUssen umgehend realisiert werden. Dies erzielt
eine kurzfristige Entlastung des Bahnknoten Aachen. Diese J.l. J.l.

MaBnahmen allein reichen allerdings fir das prognostizierte
Schienenverkehrsaufkommen nicht mehr aus.

e Umsetzung der bereits geplanten

Schaffung von Rechtssicherheit und verbindlichen
Finanzierungspldinen

/1 - Hochstufung der Bahnknoten-Aachen-MaBnahmen im BVWP 2030 in
(=1 den vordringlichen Bedarf, um Rechtssicherheit u.a. fir das Burtscheider
gg Viadukt und verbindliche Finanzierungspldne fir die DB InfraGO AG zu
oo schaffen.

-> Entkoppelung von jahrlichen Haushaltszuweisungen und Anpassung an
Baukostenindizes bei der Finanzierung von Schieneninfrastrukturprojekten.

e Kritische Infrastruktur
- Der Bahnknoten Aachen ist das ,Bahn-Nadeldhr” zwischen Belgien und

Deutschland und relevant fiur einen mdglichen Hauptkorridor fir NATO-
Truppen- und Materialtransporte von den Seehdfen in Richtung Osten.
/\ Die Verbesserung der kritischen Infrastruktur muss bei aktuellen und

(o) zukinftigen Finanzierungen und Sondervermégen bericksichtigt werden.
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Aktuelle Studie ,,Bahnknoten Aachen —
Personen- und Guterverkehr zukunftsfdahig gestalten”

Die aktuelle Studie von go.Rheinland verdeutlicht, wie stark der wachsende Guterverkehr die bestehende
Infrastruktur im Bahnknoten Aachen bereits heute belastet. Sie zeigt auf, dass dringend Handlungsbedarf
besteht, um Engpdsse und negative Auswirkungen auf den Nah-, Fern- und (regionalen) Giterverkehr zu
begrenzen. Auf Basis einer fundierten Analyse benennt die Studie konkrete Lésungsansdtze, mit denen
der Bahnknoten Aachen leistungsfdhig und zukunftssicher weiterentwickelt werden kann.

Ziele der Studie

- Aktualisierung der Ergebnisse friherer Studien. Bereits in vorangegangenen
Studien wurde der Ausbaubedarf des Bahnknotens Aachen festgestellt.

- (Neu-)Bewertung bekannter und potenzieller InfrastrukturmaBnahmen unter
verdinderten Rahmenbedingungen.

-> Priorisierung und Empfehlung geeigneter MaBnahmen zur Entflechtung
des Fern-, Guter- und Nahverkehrs, um die Zuverlassigkeit der Verkehre im
Bahnknoten Aachen sicherzustellen.

-> Fokus auf Kapazitéits- und Qualitéitssteigerungen im Fern-, Nah- und
(regionalem) Giterverkehr.

- Ubergeordnetes Ziel ist ein resilientes Schienennetz.
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Der Beirat als politisches Unterstitzungsorgan

Ein Beirat treibt die notwendige Aufmerksamkeit und politische Unterstitzung fur den Knoten Aachen
aktiv voran. Er erzeugt Verbindlichkeit und Handlungsdruck bei politischen Entscheider*innen, lenkt den
Fokus auf die infrastrukturellen Engpdsse, die mangelnde Betriebsstabilitat, fehlende Kapazitdten, den
grenziberschreitenden Handlungsbedarf sowie Fragen der politischen Priorisierung und Finanzierung.
Zugleich vernetzt er Kommunen und Gebietskérperschaften, Verkehrsverbinde und Aufgabentrdger,
weitere Infrastrukturbetreiber sowie Akteure aus Wirtschaft, Kammern und Verbdnden. So platziert

der Beirat die Dringlichkeit des Themas an den entscheidenden Stellen und stdrkt ihre politische
Wirksamkeit. Sein klares Ziel ist es, den Schienenverkehr in der Region Aachen ganzheitlich, resilient und
zukunftsfahig aufzustellen.

Aufgaben des Beirats ,,Bahnknoten Aachen”

Gebiindelte
MaBnahmen sind
besser als einzelne
MaBnahmen.

Kapazitatserhohung Resilienzerh6hung
mehr Guterverkehr

auf der Schiene Ersatz-Lésungen und

Ausweichrouten

Betriebsstabilisierung

Zuverlassigkeit
und Flexibilitat

Quellen:

— ErtUchtigung des Bahnknoten Aachen, Hrsg. VIA Consulting & Development GmbH (im Auftrag der Industrie- und Handelskammern
des Rheinlandes, des Zweckverbands Nahverkehr Rheinland u. a.) (2017)

— GUterverkehrsstudie fur das Gebiet der Metropolregion Rheinland, Hrsg. Metropolregion Rheinland und go.Rheinland (2021)

— Plan zur Erhéhung der Schienenwegkapazitdt (PEK) fir den als Uberlastet erkldrten Schienenweg Stolberg Hbf - Aachen West
(Strecken 2550, 2600), Hrsg. DB InfraGo (ehemals DB Netz AG) (2019)

— Schieneninfrastruktur ertichtigen - Bedeutung der ZARA-Hdfen fur die Infrastruktur im Rheinland, Hrsg. IHK-Initiative Rheinland (2025)

Konta kt Gefordert durch:
Stabstelle Rheinisches Revier und Regionale Kooperationen % Bundesministerium
und Energie

go.Rheinland GmbH
Deutzer Allee 4
50679 Koln _

95 . . aufgrund eines Beschlusses
mbs-rheinisches-revier@gorheinland.com des Deutschen Bundestages
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