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sma+ 147 Zielsetzung der abgeschlossenen Studie

Erarbeitung von etappierbaren MaBnahmenpaketen

Angestrebte Fest disponierte Prognose

Giuterverkehr
2020, 2025, 2030

Personenverkehre Infrastruktur-
2018, 2023, 2023+ maflnahmen

Bearbeitung erfolgt in
enger Zusammenarbeit
mit der DB Netz AG und
EVS. Umlegung aller Anforderungen auf
Infrastruktur mit moglichst geringem Routing des Guterverkehrs variiert
Fahrplankonstruktion (d.h. moglichst realmgrbarem) Umfang einhergehend mit Ausbauetappen
und Simulation erfolgen an notwendigen MaBnahmen
gemal Ril 402 bzw. Ril
405,

MafBnahmenpakete
bis 2018, bis 2023, bis 2030
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Motivation

Zeitpunkt hangt insb.
von Realisierung der
MaRBnahmen in Aachen
Hbf und Herzogenrath
ab.

Wachstum und Angebotsverbesserungen betreffen das gesamte Netz.

RE 18
LIMAX

RE 4
RB 20

EK
LIMAX

AKX

RRX 1
RRX 2

Maastricht - Heerlen — Aachen 2018
(Gdf. zweite Leistung Maastricht — Herzogenrath)

Beschleunigung Aachen - Disseldorf 2020 4,0 Guterzugtrassen pro Stunde/Richtung v/n Belgien
Aufnahme elektrischer Betrieb, Halt Richterich 2021 3,0 Guterzugtrassen pro Stunde/Richtung v/n Niederlande
Durchbindung Eindhoven — Heerlen - Aachen 2023*

oder Durchbindung (Liege -) Maastricht — Aachen

2025 5,5 Guterzugtrassen pro Stunde/Richtung v/n Belgien
3,0 Guterzugtrassen pro Stunde/Richtung v/n Niederlande

Gdf. zweistiindliche Leistung Aachen - Ruhrgebiet | 202x
Dritte Leistung Aachen - KolIn, ggf. v/n BE

2030 7,0 Guterzugtrassen pro Stunde/Richtung v/n Belgien
2,0 Guterzugtrassen pro Stunde/Richtung v/n Niederlande

RRX-Vollkonzept, leichte Beschleunigung 2033
Ersetzt RE 9, ggf. als Durchbindung des EK aus NL
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Wachstum im Personenverkehr erfolgt primar auf
kiinftigem Engpassabschnitt Aachen Hbf - Herzogenrath.

Angestrebte Personenzugtrassen in 2018, 2023 und 2030

2016 | 2018 | 2023 | 2030

4| 4|5¢5e \

a) RE 18 von Maastricht bis Aachen Hbf
. ‘\{: b) Zweiter RE zwischen Heerlen und Aachen
f (IC v/n Eindhoven oder RE v/n Maastricht)

N P ¢) Dritter RE in Fahrlage des heutigen AKX
1/2¢|2 (ggf. durchgebunden aus Belgien/Niederlande)

Rheydt
d) Gdf.zweistlindlicher IC Aachen <-> Ruhrgebiet
(siebte Trasse aber nicht moglich!)
e) Zweiter RE zwischen Venlo und M‘Gladbach
(IC v/n Eindhoven oder RE 8)
L
\ \
Herzogenrath

[Trassen / Richtung und Stunde]
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2013 - 2030
Guterzugzahlen Aachen - Diren - Koln
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2013 - 2030
Giliterzugzahlen Aachen - Monchengladbach - Krefeld

[Ziige/ Tag]

140

erhoben IVV prognostiziert
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Nur mit Rheydter Kurve und grof3raumiger Maflnahme
kann das GV-aufkommen ab 2030 geleistet werden.

Notwendige Giiterzugtrassenin 2020, 2025 und 2030

(NL) . 3,04/3,09 2,0 \
3,0 4,0
Venlo ¢ | - -&1,5 ~ ]
- - |1,0¢ /\ ,Viersen
o}
(B) Roermond 3,0/3,0 3,0 —

[ A

4,0
) Aachen-WestO

Eine Trasse wird zu 80 % auch mit einem Zug belegt.

[Trassen / Richtung und Stunde]

1,5 |2,52(3,00 \
(B)
) \ 25

3,0
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2020 | 2025 | 2030

a) Verkehre von Belgien nach Nordosten wachsen
etwas starker als nach Stiidosten. Das Wachstum
bedient u.a. Hafen in Krefeld und Duisburg.

b) Mit 6 Trassen erreicht der Knoten Aachen trotz
unterstellter Ausbauten seine Kapazitatsgrenze.
Einzelne Verkehre von/nach Koln werden via
Rheydter Kurve und Pulheim gefiihrt.

¢) EinTeil der Verkehre von/nach Belgien muss tber
einen ,Dritten Weg” (oder aquivalente Lésung)
geleitet werden.

d) Umleitungen wegen Teilsperrung Oberhausen -

Emmerich, doch auch nach Fertigstellung der
BS 46 bleiben Verkehre von/nach den

= -e) A
niederlandischen Seehafen via Venlo (sowie
Quellverkehre aus Venlo).

CERgN
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Ohne Maf3nahmen entstehen Engpasse schrittweise.

Alle Angaben in [Trassen / Richtung und Stunde]

Ausbau der Infrastruktur kann in Stufen erfolgen.

~ B

Folgende MaBnahmen sind als fertiggestellt
angenommen: Deckungssignal Gleis 6 in Aachen

Hbf, Erste Baustufe in Herzogenrath, Zweigleisigkeit ’
Heerlen - Landgraaf, Puffergleis Aachen Rothe Erde,

Ausbau Eschweiler, etwaige Verlegung Systemtrennstelle
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Erste Halfte 202x

a) Kapazitat fur 8,5 Trassen liegt zwischen
Herzogenrath und Aachen Hbf (inkl. der
beiden Bahnhofskopfe) nicht vor.

b) Fir 2,5 Guterzugtrassen notwendige
Zugfolge ist nicht moglich. Betriebsqualitat
neue RE 4 nach Aachen leidet erheblich
unter dichter Zugfolge ab Herzogenrath

¢) Eingleisigkeit kann 5 Trassen nicht leisten.

d) Kapazitat fir 9 Trassen liegt zwischen
Viersen und Ménchengladbach nicht vor.

Zweite Hilfte 202x

e) Fur Angebotsmehrung zwischen Aachen
und Koln ist das Burtscheider Viadukt
auszubauen und das Abkreuzen in Stolberg
zu entspannen.

f) Fur Angebotsmehrung zwischen Aachen
und Koln muss die RB 38 (,Erftbahn”) auf
die S-Bahn verlagert werden.

g) BeiVerdichtung RB 20 sind MalBnahmen
zwischen Langerwehe und Duiren zu prifen.

h) Die Eingleisigkeit Rheydt-Odenkirchen
schrankt Leistungsfahigkeit ein.

i) Ausreichende Kapazitat ist gesondert zu
ermitteln (jenseits dieser Studie).

~ VIA

Consulting & Development



Kapazitatsengpasse sind schrittweise zu beheben.

MaBnahmenbiindel wirkt zielgerichteter als , drittes Gleis”.

== Umsetzung bis 2018: -

mm= Umsetzung bis 2023: 79,- Mio. €
Umsetzung bis 2030:  480,- Mio. €

Halt das Wachstum im Guterverkehr weiter
an, so ist nach 2030 eine grof3e Loésung
zur Anbindung der ZARA-Hafen notwendig.

v—__—_
Moénchengladbach Hbf 2

Erkelenz @

Ubach-
Palenberg

_Diren Hbf

: \Stolberg Hbf

Alle MalBnahmen sind so definiert, dass sie zur Steigerung

Aachen Hbf . o N
der Betriebsqualitat auch vorgezogen werden kdnnen.
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I?;()azlirlagen der elektrischen RB 20

Herzogenrath
Aachen West

Aachen Hbf

Stolberg Hbf

—

Alsdorf

#Korsett” des G
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Bewertung von Ausbauten per Betriebssimulation

Zur alleinigen
Fahrplankonstruktion
genligt ein zweiteiliger
FLIRT3 mit einem
angetriebenen Teil. In
der Betriebssimulation
erwies sich allerdings
ein zweiteiliger TALENT
Il (oder FLIRT3 mit zwei
angetriebenen Teilen)
als notwendig.

Betriebsqualitat der RB 20 ist essentiell flir GroBknoten Aachen
= Trassen der RB 20 weisen geringe Pufferzeiten zu fast allen Linien und GV auf.

= Betriebsqualitat im Grol3knoten steigt und fallt mit der Planmafigkeit der RB 20.

Empfehlungen fiir weitere Malnahmen / Ausschreibung RB 20
= Angestrebte Planfahrzeit auf Ring von 56 Minuten muss nennenswerte Reserven
aufweisen:
Mindesthaltezeiten des Neufahrzeugs sind kritisch zu prufen.
Beschleunigungsvermogen des Neufahrzeugs ist elementar.
= Alsdorf: Die iberschlagene Wende ist in jedem Fall beizubehalten.

» Aachen Hbf: Es diirfen keine Betriebshandlungen (Starken, Schwachen, Tf-
Wechsel) erfolgen. Halt im Durchgangsgleis sollte maximal eine Minute dauern.

» Herzogenrath: Abhangigkeiten zwischen Fahrtrichtungen sollten
Uberwerfungsbauwerk und Méglichkeit zum Vorriicken behoben werden.

= Stolberg: Niveaufreie Einfadelung sollte Eingleisigkeit auf Gleis 43 vermeiden.
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2023
MafBnahmen im Raum Diiren

Langfristig wird die
Herstellung eines
mittigen Uberholgleises
im Bereich D'Horn
empfohlen. (Von
hoherer Prioritat ist
allerdings ein Uberhol-
gleis auf der Nordseite
von Stolberg Hbf.)

Wiederanbindung Nordseite und Herstellung Stumpfgleis (a)
= MalBnahme wird zur Stabilisierung des Betriebs (insb. flir auBerplanmafllige
Uberholung des RE) empfohlen.

* Finanzierung durch GVFG

Anbindung Nordseite aus Aachen (b)
= Fir Verdichtung der RB 20 auf einen 30-Min-Takt und Kurzwende in Diiren ist
diese MalBnahme nicht erforderlich.

= Wende auf Stidseite auch mit beschleunigter RRX 1 noch vertraglich.

= Zweite RB 20 ist aber nicht mit GV zwischen Langerwehe und Duiren vertraglich.

f . § a)
b) / =N\
2 s N /= - RN AN I (KDNG) N gl o
et N feag A \ /7 Pt Lo
Wﬁ-—.—_—« } o o
. T \ \ e ey Y ] XBUT
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2023+
Ausbau Burtscheider Viadukt

Dreigleisigkeit schafft Flexibilitat in Fahrplan und Betrieb.

MaBnahme entfacht » Fahrtenausschliisse im Ostkopf konnen wesentlich entspannt werden.

ihre volle Wirkung bei

kombination mitnever | ® Dritte Kante in Rothe Erde dient Verlangerung des RE 4 und Verspatungsfall.

Weichenverbindung
nach Gleis 7/8 im

Westkopf.

= Schnelle Uberleitverbindung (v,,, = 100 km/h) 6stlich des Bahnsteigs Rothe Erde

ermoglicht Parallelfahrt in Richtung Aachen Hbf im Verspatungsfall.

= Fir vollstandige Flexibilitat sind die Weichenverbindungen am Puffergleis flr
hohere Geschwindigkeiten auszulegen.

* Anbindung EOW-Bereich ist zu prifen, wenn Gleis 3 umfangreicher genutzt wird.

Weichen gegeniiber r--;(-D-V\;-B--T-h----i
Planfeststellung méglichst i -bereic I
beschleunigen el \' J

/
NN /\\ S Z ya
Z AN Z Z N\ Z N\ \\ Z
Streckengeschwindigkeit \
Ostlich der DKW moglichst
erhohen
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Kapazitatsengpasse sind schrittweise zu beheben.

MafBBnahmenpaket bis 2018 (bereits finanziert / in Umsetzung)

Kosten Nutzen Nutzen Nutzen Nutzen Nutzen

MaBnahme [Mio.€] Fahrplan Betriecb SPFV  SPNV  SGV
Diverse Bahnsteigverlangerungen RRX - X X X
Herzogenrath: Erste Baustufe & Anlagentrennung - X X X

Aachen Hbf: Deckungssignal Gleis 6 - X X X

Aachen Rothe-Erde: Puffergleis - X X

Eschweiler: Nutzlange Gleis 4, Einfahrgeschw. Gl. 1 - X X X X X

— Consulting & Development




Kapazitatsengpasse sind schrittweise zu beheben.

MafBnahmenpaket bis 2023 kostet etwa 100,- Mio. €

Kosten Nutzen Nutzen Nutzen Nutzen Nutzen

MaBnahme [Mio.€] Fahrplan Betriecb SPFV  SPNV  SGV
Ubach-Palenberg: Puffergleis auf Westseite 10,- X X X
Ubach-Palenberg: Blockverdichtung <1,- X X X X
Heerlen - Landgraaf: Zweigleisigkeit - X X X
% Herzogenrath — Alsdorf — Stolberg: Elektrifizierung 25,- X X X X X
% § Herzogenrath: Bahnsteigkanten Gleis 5 und 7 6,- X X X X
g "EE’ Herzogenrath: Niveaufreie zweite Baustufe 18,- X X X X
g _‘Cé Herzogenrath: Rangier- zu Zwischensignalen <1,- X (X)
g E’ Herzogenrath — Aachen West: Blockverdichtungen 2 X X X X
‘% ,%: Richterich: Einrichtung Haltepunkt 3- X X
%g Aachen West - Aachen Hbf: Blockverdichtungen 2- X X X X
'E; % Aachen Hbf: Weichenverbindung Gleise 7/8 V 6,- X X X X X
03;. é Aachen Hbf: zus. Gleis auf Ostseite bis vor Hp Schanz ? 15,- X X X X
% % Aachen Hbf: Deckungssignal Gleis 3 <1,- X X X X
E g Stolberg Hbf/Gbf: Betriebsschwerpunkt RB 20 5- X (X) X (X)
S & | Duren Hbf: Wiederanbindung Nordseite 8- X X) X X)
-- Gesamt ~100,-

— Consulting & Development




Kapazitatsengpasse sind schrittweise zu beheben.

MafBnahmenpaket bis 2030 kostet in etwa 490,- Mio. €

Kosten Nutzen Nutzen Nutzen Nutzen Nutzen

s
AR natme [Mio.€] Fahrplan Betrieb SPFV  SPNV  SGV
‘E g Kaldenkirchen - Dilken: Zweigleisigkeit 110,- X X X X
g g Viersen — Monchengladbach: Diverse Malnahmen 25,- X X X X
E g Rheydter Kurve und flankierende MaBnahmen 2 220,- X X (X) (X) X
;g Aachen Hbf: Dreigleisigkeit Burtscheider Viadukt 35,- X X X X X
g5 Aachen Rothe Erde: Dritte Bahnsteigkante 3- X X X
I3
%' § Stolberg Hbf/Gbf: Friihere Ausfadelung 5,- X X X X X
E § = | Stolberg Hbf/Gbf: Uberholgleis auf Nordseite 10,- X X X X
GE) -§ ?g Stolberg Hbf/Gbf: Niveaufreie Einfadelung 25,- X X X X X
E g ‘g Derichsweiler: Mittiges Uberholgleis 10,- X X X X
g §§ Knoten Kéln: Erftbahn & Uberleitung Miingersdorf 44,3 X X X X X
:g:fg {‘E Gesamt ~ 490,-

82
229
XS
- ™
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Weiteres Vorgehen

MafB3nahmenplanung, -finanzierung und -umsetzung in Strangen

= Das Gutachten wurde dem BMVI vorgelegt. Die Bewertung der Malsnahmen
unter den BVWP-Positionen ,ABS Koln — Aachen - Landesgrenze, zweiter
Abschnitt” sowie unter ,Rheydter Kurve” [auft.

* Andere TeilmalBnahmen sind bereits in Forderprogrammen enthalten oder
vorgesehen.

= Eine Antragsstellung TEN-T fir Infrastrukturforderung/-planung erfolgt durch die
Provinz Limburg (Federfliihrung) und den NVR.

= Eine Steigerung der Betriebsqualitat ist durch flankierende Ma3nahmen
angestrebt.

= Einrichtung eines ,Runden Tischs Knoten Aachen” durch den NVR mit Vertretern
der Stadte und Kommunen, MdL, MdB, IHK, Region Aachen, etc. in enger
Abstimmung zum ,Runden Tisch Knoten Koln”.
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2023
Blockverdichtungen auf KBS 485

Fahrbarkeit Fahrplan erfordert punktuelle Blockverdichtunge..

Erkelenz Lindern Herzogenrath Aachen-West

45

:00

Haltepunkt Ubach—PaIenberg

— schrankt 7y,
| gfolge oh
! Blockverd:chtung erhebli:heein

Blocfwerdichtu

e kombm,'ert s Ng Schanz ist

Vmax = 40 km/h
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2023
Blockverdichtungen auf KBS 485

Fahrbarkeit Fahrplan erfordert punktuelle Blockverdichtunge..

Erkelenz Lindern Herzogenrath Aachen-West

4 Blockverdich
(Ve tung Schanz* ;
kombiniert mity, = 40nkzm}zt

*Einfahrsignal Aachen-West ist zu verschieben, wenn Bahnsteig
=
o
—~
3
D)
S
Q
Q
1)
N
c

an Schanz Fiir RRX verlangert.
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2023

Gleisbelegung Aachen F

Bei Doppelnytzy,

S

Doppelnutzung Gleis 3

Gleis (1); km 69,514
Geschwindigkeitswechsel

100 km/h | 40 km/h

Gleis (2); km 69,510
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2023

Gleisbelegung Aachen Hbf

1

Unterstellt: Deckungssignal an Gleis 6, Neue Fahrstral3en nach Gleis 7/8, kein Deckungssignal an Gleis 3

RB 20 nW
GV nW

RE 4

RE1

GV nO
EK

RE 9

RE 18

RB 33

RB 20 nO
GV nO
ICE/THA

RE 29

Anmerkung

Minimale Fahrtenausschliisse

Minimale Fahrtenausschliisse

Beschleunigte Lage hat 47’ Standzeit: Abstellung schwierig, Mehrfachnutzung nicht sinnvoll
(Kommerz.) Durchbindung nach Rothe Erde schlie8t sich mit RE 9 und mit ICE/THA aus

Kein Fahrtenausschluss mit Regelgleis (im Gegensatz zu heutigem Gleis 2), Bahnsteigwende statt
Abstellung empfohlen, Abstellung (und Nutzung durch RB 33) denkbar - aber verspatungsanfallig

Nur Leer- und Bedienfahrten

Eine Trasse je Stunde zur Entspannung der Zugfolge hinter RB 20, sonst nur Leerfahrten
Bahnsteigwende im Westteil

Bahnsteigwende im Ostteil

Bahnsteigwende

Bahnsteigwende

Minimale Fahrtenausschlisse

Minimale Fahrtenausschliisse, Regelfahrweg

Wie heute

Wie heute
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2023
Gleisbelegung Aachen Hbf

*Tf-Wechsel, Starken, Schwachen - Infrastruktur in AuBenknoten ist gesondert zu priifen.

Die Gleisgruppe kann keine weiteren Leistungen aufnehmen.
» Gleisgruppe muss aufgrund unpaariger Leistungen zahlreiche Wenden bedienen.

= Fir IC-Leistung via MG oder HVZ-Verstarker bestehen kaum mehr Kapazitaten.

= Betriebshandlungen* der RB 20 muissen in Stolberg und Herzogenrath erfolgen.

Verkehrliche Optionen
* Eine Durchbindung EK <-> RE 9 ist unter diesem Gesichtspunkt empfehlenswert.

= Ein dritter RE (verstetigter AKX) sollte v/n Belgien durchgebunden werden.

Infrastrukturelle Option: Nutzung Gleis 3 durch RRX 1 und RE 18
= Dies ist verkehrlich fur Anschlussiibergang sehr interessant.

* MalBnahme ist zwingend, um Mehrverkehr aufzunehmen.

= Unter Umstanden kompensiert dies temporar die verzégerte Anbindung von
Gleis 7/8.
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2023
Gleisbelegung Aachen Hbf

kein Deckungssignal an Gleis 3
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RE 29 nicht dargestellt.
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Unterstellt: Deckungssignal an Gleis 6, Neue FahrstraBen nach Gleis 7/8



2023 ;
Zusatzliche Weichenverbindung in Aachen Hb{

Zusatzliche parallele Fahrten werden ermoglicht.
= Neue Weichenverbindung zwischen Aachen-Schanz und Gleisen 6-8

= Bei Verkehren von EK + RE 18 ist die MaBnahme zwingend.

= Bei (auBerplanmaBiger) Uberholung langer Giiterziige sind nicht mehr fast alle
anderen Fahrten ausgeschlossen.

Umsetzung MaBhahme
tatséchlich vom
Bestandssch utz der
Systemwechselanlage -
| | abhéingig?
N SR
Q.

~ VIA
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2023+
Ausbau Burtscheider Viadukt

Dreigleisigkeit schafft Flexibilitdat in Fahrplan und Betrieb.

Mafnahme entfacht = Fahrtenausschllisse im Ostkopf konnen wesentlich entspannt werden.

ihre volle Wirkung bei

Kombination mitnever | ® Dritte Kante in Rothe Erde dient Verlangerung des RE 4 und Verspatungsfall.

Weichenverbindung

nach Gleis 7/8 im
Westkopf.

= Schnelle Uberleitverbindung (v,,, = 100 km/h) 6stlich des Bahnsteigs Rothe Erde

ermoglicht Parallelfahrt in Richtung Aachen Hbf im Verspatungsfall.

= Fur vollstandige Flexibilitat sind die Weichenverbindungen am Puffergleis fur
hohere Geschwindigkeiten auszulegen.

* Anbindung EOW-Bereich ist zu prufen, wenn Gleis 3 umfangreicher genutzt wird.

. o l----------------i

Weichen gegenuber I Bereich |

Planfeststellung moglichst i EOW-Bereic I
beschleunigen \ /

/
N N7 /\ S 7 V4
Z AN Z Z N\ 7 N \\ Z
Streckengeschwindigkeit \
Ostlich der DKW maglichst
erhéhen
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2023+
Ausbau Burtscheider Viadukt

Herstellung eines dritten Gleises auf der Suidseite
= Aus Vorstudien scheint ein drittes Gleis auf der Stdseite herstellbar.

= Es erlaubt verschiedene parallele Fahrten, welche heute nicht maglich sind.

= Das mittlere Gleis steht fiir beide Fahrtrichtungen zu Verfiigung. "ﬂ—-"—

» Das Gleis kann aufgrund der Entwicklungslange jedoch nicht
an alle Bahnsteiggleise angebunden werden.

F
o

= Stumpfgleis 11 muss entfallen.

Verschiedene
Varianten moglich

-0'-04W"_| aOi Wil oo O4Wli g, o -
G4 A [ <-> LW WS Ij r‘.. 17 - AN

Burtscheider Viadukt
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2023+
Ausbau Burtscheider Viadukt

Weiterentwicklung der Gleistopologie an neue Anforderunge:.

ja Fahrtmoglichkeit von Gleis 2 nach Abstellung Rothe Erde ja
ja Ausfahrt aus Gleis 3 bei Ausfahrt aus Gleis 8 ja

Ausfahrt aus Gleis 3 bei Einfahrt nach Gleis 6

nein Ausfahrt aus Gleis 9 bei Ausfahrt aus Gleis 8 ja
ja Ausfahrt aus Gleis 8/9 bei Ausfahrt aus Gleis 3 ja
ja Entspannung Einfahrt nach Gleis 9 bei Ausfahrt aus Gleis 6 ja

Einfahrt nach Gleis 9 und Ausfahrt aus Gleis 8

Abtausch der \

Weichenbauform

Abtausch der
Weichenbauform

—
—— T~ <— v
~—
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2023+
Zusatzliche PV-Leistung zwischen Aachen und' Git:

Verstetigung AKX-Fahrlage benotigt Ausbau des Burtscheide:
Viadukts.

= Drittes Gleis auf Viadukt mit Anbindung an Gleise 8 und 9 beseitigt Engpasse.

* Infrastruktur sollte moglichst viele der folgenden Fahrbeziehungen ermaglichen:
Durchbindung RE 4 von Gleis 2 nach Rothe Erde und in Abstellung
Ausfahrt aus Gleis 3 bei Ausfahrt aus Gleis 8 (RRX 1 vs. Guiterverkehr)
Ausfahrt aus Gleis 3 bei Einfahrt nach Gleis 6 (RRX 1 vs. verspatete RE 9)

Ausfahrt aus Gleis 9 bei Ausfahrt aus Gleis 8
(L79/L80 vs. verspatete RB 20 / GV)

Ausfahrt aus Gleis 8/9 bei Ausfahrt aus Gleis 3
(verspatete GV/L79/L80 vs. RRX 1)

Entspannung Einfahrt nach Gleis 9 und Ausfahrt aus Gleis 6
(verspatete L79/80 vs. RE 9)

Einfahrt nach Gleis 9 und Ausfahrt aus Gleis 8 (L79/L80 vs. Guterverkehr)
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Wachstum im Personenverkehr erfolgt pri
kiinftigem Engpassabschnitt Aachen Hbf

Angestrebte Personenzugtrassenin 2018, 2023 und 2030

4| 4|5e[5e \ 2016 | 2018 | 2023 | 2030

a) RE 18 von Maastricht bis Aachen Hbf
) ‘\{: b) Zweiter RE zwischen Heerlen und Aachen
JU— f (IC v/n Eindhoven oder RE v/n Maastricht)
— c) Dritter RE in Fahrlage des heutigen AKX

1]1[2°%)2° Rheydt (ggf. durchgebunden aus Belgien/Niederlande)
d) Ggf. zweistlindlicher IC Aachen <-> Ruhrgebiet
(siebte Trasse aber nicht moglich!)

e) Zweiter RE zwischen Venlo und M‘Gladbach
(IC v/n Eindhoven oder RE 8)

[Trassen / Richtung und Stunde]

~ VIA
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Nur mit Rheydter Kurve und grof3raumiger / lBnahie
kann das GV-aufkommen ab 2030 geleistet weician:

[Trassen / Richtung und Stunde]

Notwendige Giiterzugtrassen in 2020, 2025 und 2030

(NL) . 3,04|3,09 2,0 \
3,0 4,0
Venlo ¢ | - -X/LS ~d]
- - |1,0¢ /\ oViersen
(B) Roermond 3,0/3,0/30] | —
oRheydt
———— O
O’O\
\\ - - 1,0
1,5 |2,52(3,0° \ \’\
(B)
_,47\ \ 2’5 3oa ’o
J K

Aachen-WestO

Eine Trasse wird zu 80 % auch mit einem Zug belegt.
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2020 | 2025 | 2030

a) Verkehre von Belgien nach Nordosten wachsen
etwas starker als nach Stdosten. Das Wachstum
bedient u.a. Hafen in Krefeld und Duisburg.

b) Mit 6 Trassen erreicht der Knoten Aachen trotz
unterstellter Ausbauten seine Kapazitatsgrenze.
Einzelne Verkehre von/nach Kéln werden via
Rheydter Kurve und Pulheim gefiihrt.

c) Ein Teil der Verkehre von/nach Belgien muss tiber
einen ,Dritten Weg” (oder aquivalente Losung)
geleitet werden.

d) Umleitungen wegen Teilsperrung Oberhausen -

Emmerich, doch auch nach Fertigstellung der

Quellverkehre aus Venlo).

ful -e) ABS 46 bleiben Verkehre von/nach den
\Kniederléndischen Seehéfen via Venlo (sowie

cERgN

~ VIA
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Kapazitatsengpasse sind schrittweise zu behek

Ausbau der Infrastruktur kann in drei Stufen erfolgen.

MaBnahme 2018/20" | 2023 |

,Dritter Weg” oder A52-Trasse

Kaldenkirchen-Diilken: Zweigleisigkeit Eindhoven - D'dorf oder RE 8 fir Guterverkehr

Viersen - Monchengladbach: Diverse MaBBnahmen 2 Eindhoven - D'dorf oder RE 8 fur Guterverkehr

Rheydter Kurve

Blockverdichtungen KBS 485

Westliches Uberholgleis Ubach-Palenberg

Elektrifizierung Ringbahn, HP Richterich

Herzogenrath: 1. Stufe & Elektr.

Herzogenrath: 2. Stufe Alsdorf méglichst niveaufrei

Aachen: Verbindung Gleis 7/8 3

Aachen: Teilung Gleis 6

Aachen: Teilung Gleis 3 vorteilhaft - aber nicht zwingend

Aachen: Dreigleisigkeit Viadukt

Rothe Erde: Dritte Kante

Rothe Erde: Puffergleis

Stolberg: Ausbau Knoten & Blockteilung KBS 485

Eschweiler: v,,,,, Nutzlange
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Erft-S-Bahn, S 6 statt RB 27 nach Pulheim (bedingt Ausbau der Stammstrecke)
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Bahnsteigverlangerungen fir RRX sind nicht dargestellt.

Duren: Nordseite 1. Stufe

1
2)
4)

Diverse MaBBnahmen im Knoten Koln4 vorteilhaft - aber nicht zwingend
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Unterstellte Randbedingungen

Liniengefiige 2020 bildet das Basisszenario.
= RE 1/RRX 1: Neue Fahrzeuge in (ungefahr) heutiger Fahrlage ab Mitte 2018

= RE 4: Beschleunigte Lage durch neue Fahrzeuge ab 2020

= RE 8: Verkehrt ab 2019 (ungefahr) in heutiger RB 27-Fahrlage

= RE 9: Fix bis 2025 - danach verschiedene Varianten denkbar.

= RE 18: Einflihrung von Fahrlage mit Eigenkreuzung in Herzogenrath ab 3/2018
= RB 20: Neuer Halt in Richterich und Elektrifizierung ab 2021

= RB 27: Verkehrt ab 2019 (ungefahr) in heutiger RE 8-Fahrlage

= RB 33: Auf RE 4 abgestimmte Fahrlage mit Eckanschluss in Lindern, kein Halt
Richterich

= |C L32: Perspektivisch in zweistlindlicher Lage via Ménchengladbach unterstellt.
= |CEL79 & THA L80: Perspektivisch in stlindlicher Lage unterstellt.

= Systemtrassen des GV werden in Abstimmung mit DB Netz AG unterstellt.

= Bedienfahrten im Knoten Aachen werden naherungsweise abgebildet.

» Etwaige Abstellungsfahrten fir kiinftige EVU von RRX 1 und RE 4 sind unklar.
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2015
208,4 Mio Tonnen Seegiiterumschlag am Hafer Antrarizen

2013:+ 3,6%
2014:+4,3%

2015:+4,7%

Con-

tainers
[Mio'ton] 13,3 miO to mio ton

174”7

250

200

13,8 mio ton

150

100 -

50 -

® Unloaded mLoaded

33 Auftaktsitzung "Knoten Aachen" - 302-004 - K6In - 22. Mai 2017 ~ VIA

Consulting & Development



2015 - 2030
Prognose Hafen Antwerpen

[Mio./
Tonnen] Traffic forecast Port of Antwerp, 2015-2030

350

iV

300 -
250 -
200 -

m High

150 - H | ow

100 A

50 -

0 -

2015 2020 2030

=» Ausbau des Hafens und seiner Verbindungen erforderlich !

Quelle: Hafenbetrieb Antwerpen
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2015 - 2030
Guterverkehr Antwerpen-Deutschland

[in Mio.-

Tons/Jahr] 2 64,2 Mio.t

40,0
14"/
35’0 2,3% p.a.
30,0
25,0
20,0
15,0
10,0

5,0

0,0
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

e Stralle e \\/asser amm Schiene
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2010 - 2030 _
GV Antwerpen - D: Vergleich BVWP und Daten:

[in Mio.-
Tons/Jahr]

100,0
90,0 22%p.a.
80,0
70,0
60,0
50,0
40,0
30,0
20,0
10,0

o’o [ [ 1
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

= BVWP 2030 mmmm Daten Antwerpen
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2013 - 2030
Gliterzugzahlen Aachen - Diiren - Koln

[Ziige/ Tag]
250 f
erhoben IVV prognostiziert 219
| |
we?®
200 “‘r4!
176_ g 0% *®
““
we?®
150 s
we®
130 s®
.
““
®

100 w“‘tl

2013 2014 2015 2016 2020 2025 2030
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2013 - 2030
Giiterzugzahlen Aachen - Monchengladbach - [ ret&ia

[Zuge/ Tag]

140

erhoben IVV prognostiziert

120

e®
5% A
.
“
100 92 ‘
Y
““
80 “
e
67 “‘
60
31 4
22

2013 2014 2015 2016 2020 2025
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2030



bis 2020
Zugbelastungen

[Zlge / Tag] als Summe (iber beide Richtungen

.

- |/ __ ... ;\\7 - :
}f_,;')\\ Bet_u!v,er,oute L P 118
e ' G ' 137

=
|

~ VIA
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bis 2025
Zugbelastungen

[Zlge / Tag] als Summe (iber beide Richtungen

e
~ VIA
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bis 2030
Zugbelastungen

[Zlge / Tag] als Summe (iber beide Richtungen

~ VIA
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Schienengiiterverkehr Hafen Antwerpen-Deutschland 2030
ohne Ausbaumaf3nahmen

Rotterdam

Hafen
Vlissingen

Hafen
Zeebrigge

[Zlge / Tag] als Summe (iber beide Richtungen

~ VIA
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Schienengiiterverkehr Hafen Antwerpen-Deutschland 2030
mit Variante ,Rheydter Kurve”

/

e Betuw“é"route. T

Hafen
Vlissingen

Hafen
Zeebriigge

[Zlge / Tag] als Summe (iber beide Richtungen

~ VIA
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Schienengiiterverkehr Hafen Antwerpen-Deutschland 2030
mit Variante , Dritter Weg”

\ Betuwerout

Hafen
Vlissingen

Hafen
Zeebriigge

[Zlge / Tag] als Summe (iber beide Richtungen

~ VIA
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Schienengiiterverkehr Hafen Antwerpen-Deutschland 2030
mit Variante ,,A52"

Hafen
Vlissingen

Hafen
Zeebriigge

[Zlge / Tag] als Summe (iber beide Richtungen

~ VIA
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fahrsignal fliihrt zu hoher Mindes
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G Herzogenrath
Aachen West .
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Aachen Hbf

Signallageplan Bestand

Gleis (1); km 69,514
Geschwindigkeitswechsel

100 km/h | 40 km/h

Gleis (2); km 69,510
Geschwindigkeitswechsel

100 km/h | L0 km/h
70,0
595
° -]

Gleis (3); km 69,535
Geschwindigkeitswechsel

aus Gleis 8; km 70,480
Geschwindigheitswechsel

Bf Aachen Hbf

KA L0 km/h | 60 km/h
Kennzahl: 04
70,5
o

km 69,860
769320 100 km/h | 40 km/h Geschwindigkeitswechsel, von Gleis {1, (3) ; :EE _;: 2; é%
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2023
Zusatzliche Weichenverbindung in Aachen Hbf

MafBBnahme erscheint bei Erhalt der Systemwechselstelle mog..”
= Die Trassierung der zusatzlichen Weichenverbindung ist moglich

= KIB: keine Risiken/Anmerkungen
= LST: Einbindung in ESTW moglich

= OLA: Einbindung in Systemwechselstelle grundsatzlich technisch moglich,

frihzeitige Einbindung EBA dringend angeraten (Risiko: vorhandener Zustand ist
in Teilen nicht regelkonform)
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2023
Beschleunigung RE-Verkehre auf KBS 480 Sy [0

LR
Fahrzeitgewinne durch verschiedene Maf3nahmer herzustelg, i
Eschweiler: Weiche 3 Westen 0:19 bezogen auf 146.2 + 6 DoSto —
Langerwehe: Weichen 11+12 mit 80 km/h Osten 0:19 bezogen auf 146.2 + 6 DoSto
Langerwehe: Weichen 11+12 mit 100 km/h Osten 0:30 bezogen auf 146.2 + 6 DoSto
2 x RRX statt 146.2 + 6 Dosto Osten 2:15
Westen 2:22
Vereinheitlichung des Rollmaterials (RE 9) Osten 3:19 120 + 6 DoSto gegentiber 111 + 5 Alt-DoSto
5:43 2 x Talent Il gegeniiber 111 + 5 Alt-DoSto
Westen 3:14 120 + 6 DoSto gegeniiber 111 + 5 Alt-DoSto
5:56 2 x Talent Il gegentiiber 111 + 5 Alt-DoSto
Auflassen Halt Eschweiler Osten 1:59 bezogen auf 146.2 + 6 DoSto
1:40 bezogen auf 2 x RRX
Westen 2:21 bezogen auf 146.2 + 6 DoSto
2:07 bezogen auf 2 x RRX
Auflassen Halt Langerwehe Osten 2:41 bezogen auf 146.2 + 6 DoSto
2:27 bezogen auf 2 x RRX
Westen 2:43 bezogen auf 146.2 + 6 DoSto
2:25 bezogen auf 2 x RRX
Auflassen Halt Horrem Osten 2:58 bezogen auf 146.2 + 6 DoSto
2:42 bezogen auf 2 x RRX
Westen 2:30 bezogen auf 146.2 + 6 DoSto
2:15 bezogen auf 2 x RRX
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2023
Fahrlagen der elektrischen RB 20

Fahrlagen bleiben weitestgehend wie heute, Ringschluss geiii._’

Stolberg Hbf Aachen Hbf Aachen West Herzogenrath Alsdorf

S —

quaSi dle heut,g

e Fah
(2zgl. Halt in Ri rlage

chterich). %

T —

Triebfahrzeugwechsel *3 /_

: (Stérken/Schwéchen) in s
- achen-Hbf ist bei Nutzun ==
QLB vonGlejs 15 nicht mehy 53 —_.

exibel wie heute Moglich

. " " o0 . t\
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2023
Gleisbelegung Aachen Hbf

Weitere Mehrfachbelegungen nutzen nicht immer.

= Gleis 2: Nutzung durch RRX 1 oder durch RE 9 zzgl. zu RE 4 ist nicht zielfUhrend:
Abstellung RRX 1 oder RE 9 nach Westen nicht maglich.
Flr RRX 1 oder RRX 2 (statt RE 9) waren 420 m Nutzlange notwendig.
RE 1 liegt auf Gleis 3 betrieblich vorteilhafter.
RE 9 bedingt Korrespondenz zu EK.

= Gleis 3: Nutzung durch RB 33 zzgl. zu RRX 1 ist eine eher theoretische Option:
Soll ein verspateter RRX 1 in die Abstellung, so verkehrt dieser via Gleis 1.

Kommt ein RRX 1 aus der Abstellung und RB 33 ist verspatet, so erfolgt die
Bereitstellung via Gleis 1 und der Gliterzug nach West lauft via Gleis 4.

= Gleis 3: Nutzung durch RE 18 zzgl. zu RRX 1 ist eine Option:
Bahnsteiggleicher Ubergang wird hergestellt.

Etwaige Bereitstellung RRX 1 muss vor Eintreffen RE 18 erfolgen, sonst via
Gleis 1.

Verspatete Ankunft RRX 1 ist hinsichtlich Abstellung unkritisch.
Gleis 7 kann um :00 entweder IC oder HVZ-Verstarker aufnehmen.
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E

Verspétun

g einerRE 4 nach
Wird direkt,,zurijck”

Trotz erhéhter Einfahrge-
schwindigkeit Yon 60 km/h
behindert die niveaugleiche

Kreuzung die Konstruktion
von GV—Trassen ab Aachen—West.
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2023
Entspannung Knoten Herzogenrath

Alternative Ausfiihrung der zweiten Baustufe
* Bislang vorgesehene zweite Baustufe bedingt umfangreiche Neugestaltung des

Nordkopfs.
» Einfadelungen aus Alsdorf bleiben jedoch betrieblich schwierig.
= Hohenlage der Strecke aus Alsdorf kdnnte ein Uberwerfungsbauwerk erlauben.

* Nordkopf hatte weniger Zwangspunkte fur notwendige Verbindung Gleis 1 -

1) 215 m Lange, um RE von Strecke 2550 sowie etwaige
Verlangerung RE 9 aufnehmen zu kénnen.

Landgraaf. )
= Zusatzlich sollten Gleise 6 und 7 mit Bahnsteigkanten® von 215 m h,grgéstgl
____werden. T / ”
VA Uberwerfungsbauwerk unter Ausnutzung bestehender Hochlage. k g // o
X Vereinfachung Spurplan fiir Weichrenverbindung von Gleis 1 nach Landgraaf. ;,r::/
N )

Situation ,Stufe 1" mit
Weichenverbindung zwischen
Gleis 2 und Landgraaf

.:—?“. e o 7Au.‘:-"' ’E
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2023
Entspannung Knoten Herzogenrath

Zwei Trassierungen wurden erarbeitet, eine Dritte ist i
= LST/OLA /KIB / EEA: Bearbeitung lauft
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2023 53,
Entspannung Knoten Herzogenrath

Zwei Trassierungen wurden erarbeitet, eine Dritte ist i
= LST/OLA /KIB / EEA: Bearbeitung lauft
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2023
Bewertung von Ausbauten per Betriebssin ilafion

Betriebssimulation gibt Aufschluss, ob Infrastrukturausbau

ausreichend ist.

* Fir etwaige Forderung von MalBnahmen durch NRW ist eine Standardisierte
Bewertung notwendig. In diese Bewertung geht auch die Betriebsqualitat als
Input ein.

= Betriebssimulation wird mit moglichst geringem Aufwand durchgefihrt:

Keine Kalibrierung von Primarverspatungen, Nutzung von Standards gemalf
Ril 405

Reduzierte Anzahl von Simulationslaufen

Durch Infrastrukturmalinahmen gewonnene Freirdaume in
Fahrplankonstruktion werden nicht genutzt — Trassen bleiben unverandert.

Es erfolgt eine relative Bewertung verschiedener Varianten
= Auswertung nach Linien/Zugfamilien im eingeschwungenen Simulationszustand
= Mittelwert/Median der Verspatungsdifferenz tiber Untersuchungsraum, z.B.

- von K-Ehrenfeld bis Aachen Hbf flir RE 9,

- von Einbruch in Stolberg bis Alsdorf fur kurze RB 20

e ttERV e MEATEN ey, BEfsrdertiNg szeitquotienten Betrieb” (BFQ), d.h. =



2023
Bewertung von Ausbauten per Betriebssimulation

Mehrere Infrastrukturvarianten werden bewertet.
= Basis”
Alle Mal3nahmen, welche zur Fahrplankonstruktion 2023 zwingend sind.

Bestand + fest disponierte MaBnahmen BVWP

+ niveaugleiche Stufe 2 in Herzogenrath (RB 20 via Gleis 3)

+ Blockverdichtungen zwischen Herzogenrath und Aachen Hbf

+ Weichenverbindung nach Gleis 8 in Aachen Hbf, + Deckungssignale Gleis 3 und 6

= ,Herzogenrath”
Reduktion Fahrtenausschliisse im Nordkopf und Erhéhung Bahnsteigkanten
,Basis” + Uberwerfungsbauwerk von Alsdorf nach Gleis 6/7
= ,Herzogenrath2”
Steigerung Betriebsqualitat Knoten Herzogenrath durch Pufferung Guterzige
,Herzogenrath” + westliches Uberholgleis mit 740 m Nutzldnge in Ubach-Palenberg
= ,Stolberg”
Vorwegnahme der Unterfliihrung, welche erst in Fahrplan 2030 zwingend wird
,Basis” + niveaufreie Einfadelung von Gleis 43 nach Aachen (in einfacher Topologie)

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn



2023
Bewertung von Ausbauten per Betriebssimulation

RE 4 und RB 33 weisen auch in einem Bezugsfall (keine Ausbauten zwischen Herzogenrath und Aachen,

keine zweite Leistung v/n Heerlen) bereits schlechte Betriebsqualitét auf.

1)

Linie / Zugfamilie AvgDeltaVsp [s] AvgBFQ [%] Betriebsqualitat iSt punktue" e 2o by

Basis Basis . ule .
= Gesamtkennwerte ,Basis” liegen innerhalb
RRX1 KA-EHM 3,4 100,1%
RRX1 EHM-KA 43,0 1016%  der zulassigen Toleranzen gemal3 Ril 405
RES KA-ESIE 162 293%  (die in Aachen Hbf gebrochenen Linien sind
RE9 ESIE-KA -10,4 99,7%
RE4 2019 KAEDO o 10019  allerdings auch vorteilhaft fir Kennwerte)
RE4 2019 EDOHAT 1L 1080% w |nsbesondere die Verkehre via Kohlscheid
RE18 2023 KA-XNMT 499 106,3% . .
RE18 2023 XNMIT-KA o 1136%  bauen erheblich Verspatung auf:
RB33 2019 KAEDG = 97,7% Finf Trassen in 22 Minuten ab Herzogen-
RB33 2019 EDG-KA 160,4 105,9%
RB20 2021 KST - KA — KADA (- KST) 88,5 103,7% rath (EK’ RB 33, GV, RB 20, RE 4)
RB20 2021 (KST -) KADA - KA - KST 187,9 106,8% Abhéngigkeiten zwischen beiden
(2023 KANMT Richtungen durch Kreuzungen in
EK 2023 XNMT-KA 21,0 102,6%
CE75 XEPALFE R 1o Herzogenrath und Aachen-West
ICE79 FF-XFPN 44,8 102,2% Nur drei flir Personenverkehr nutzbare
GZ KAW - KKERP -150,1 95,9% . .
Gleise in Herzogenrath
GZ1 KKERP - KAW 108,0 103,5%
GZ1 KAW - KRY 93,5 96,5% Kein nutzbares Guterzuguberholgleis
GZ1 KRY - KAW 1,5 100,1% sudlich von Baal
Gesamt 23,2 102,0%

m s m a : Consulting & Development



2023
Bewertung von Ausbauten per Betriebssimulation

Linie / Zugfamilie AvgDeltaVsp [s] AAvgDeltaVsp [s] Uberwerfu nnga UWerk Herzog‘_u EEY 4 o

KHEZ (HEzvs.Bass u Niveaufreie Stufe 2 in Herzogenrath (mit
RRX1 KA-EHM -1,0 4,4
RRXT EHMLKA 512 g2 Einbindung an Bahnsteige 6/7) erhoht die
RE9 KA-ESIE e 83 gesamthafte Betriebsqualitat leicht.
RE9 ESIE-KA 2,3 12,6
RE4 2019 KA-EDO 7,6 49 " Verspatungszuwachse (insb. RB 33) wachsen
RE4 2019 EDO-KA 137.6 zum Teil aber noch weiter an, weil weniger
RE18 2023 KA-XNMT 39,2 -10,6
RE18.2023 XNMTKA 66,1 44, Vverspatete Fahrlagen zu mehr Konflikten
RB33 2019 KA-EDG -94,2 -35,5 fuhren.
RB33 2019 EDG-KA 238,2 77,8
RB20 2021 KST - KA — KADA (- KST) 32,9 -55,6
B Uzl 295 = Zulauf des Guterverkehrs von Rheydt auf
EK 2023 KA-XNMT 94,9 -2,4 . .o .
2023 XAMT-A 737 . Aachen West bleibt mangels Uberholgleis
ICE79 XFPN-FF -121,4 -6,8 kaum disponierbar
ICE79 FF-XFPN 22,9 -21,9
GZ KAW — KKERP -168,0 -17,9
GZ1 KKERP - KAW 101,9 -6,0
GZ1 KAW - KRY -90,8 2,8
GZ1 KRY - KAW 74 59
Gesamt 19,6 -3,5
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2023
Bewertung von Ausbauten per Betriebssimulation

Linie / Zugfamilie AvgDeltaVsp [s] AAvgDeltaVsp [s] Puffergleis UbaCh'Palenberg

KHEz2 (HEz2vs.Basls w (Wieder-)herstellung eines AuBengleises auf
RRX1 KA-EHM -0,2 -3,6
RRX1 EHM-KA 36 394 der Westseite erlaubt, unzeitig zulaufende
RES KAESIE 08 74 Guterziige zu puffern.
RE9 ESIE-KA 0,1 10,5
RE4 2019 KA-EDO 08 1,9 = Dies erhoht wesentlich die Betriebsqualitat
RE4 2019 EDO-KA 130 1922 in beide Fahrtrichtungen (u.a. wegen
RE18 2023 KA-XNMT 2,7 -47,2
RE18 2023 XNMT-KA 6.2 4041 Kreuzen im Sudkopf Herzogenrath und im
RB33 2019 KA-EDG -8,7 50,0 NOfd kopf Aachen—West
RB33 2019 EDG-KA 14,0 -146,4
RB20 2021 KST - KA — KADA (- KST) 41 -84,4
RB20 2021 (KST ) KADA ~KA -KST 172 1700 = Ausbaustufe 2 in Herzogenrath sollte mit der
EK 2023 KA-XNMT 11,6 -85,7 e
£ 2073 XNMT-KA 3 154 Herstellung dieses Uberholgleises verknupft
ICE79 XFPN-FF -10,5 1041 werden, da bestehende Gleisanlagen in
'GCZEZ;XZ:RP 1:2 1:2 Herzogenrath keine ausreichende Nutzlange
GZ1 KKERP - KAW 9,5 -98,5 aufweisen
GZ1 KAW - KRY -9,2 84,3
GZ1 KRY - KAW 0,0 -1,5
Gesamt 13,7 -9,4
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2023
Bewertung von Ausbauten per Betriebssimulation

Linie / Zugfamilie AvgDeltaVsp [s] AAvgDeltaVsp [s] U nte rfﬁh rung StOIbe rg

T KSTvs. Basts = Entfall der Fahrtenausschlisse hebt die
RRX1 KA-EHM 8,8 54
RRX1 EHM-KA 25,4 176 Betriebsqualitat der RB 20, insbesondere im
RE9 KA-ESIE -21,2 -3,1 Uhrzelger5|nn.
RE9 ESIE-KA 48,3 58,6
RE4 2019 KA-EDO 19,5 222 " Dies hat positiven Effekt auf den Engpass
RE4 2019 EDO-KA 132,4 -42,9 Aachen - Herzogenrath.
RE18 2023 KA-XNMT 31,7 -18,2
RE18 2023 XNMT-KA 56,0 543 ® Sonstige Verkehre von Kéln nach Aachen
RB33 2019 KA-EDG e 280 leiden” geringfligig unter der weniger
RB33 2019 EDG-KA 107,5 -52,9
RB20 2021 KST — KA — KADA (- KST) 56,3 322 verspateten RB 20.
RB20 2021 (KST -) KADA - KA - KST 184,5 -3,3
EK 2023 KA-XNMT 75,8 -21,5
EK 2023 XNMT-KA 48,1 27, = MalBnahme sollte umgesetzt werden,
(CEToXFRNE e >! Ausgestaltung zur Vermeidung von
ICE79 FF-XFPN 114,2 69,4
o O 1674 173 Abhangigkeiten auf Gleis 43 ist zu prfen.
c21 KKERP—RAW 206/1 °*2 a Nordliches Uberholgleis in Stolberg bleibt
GZ1 KAW - KRY -90,0 3,6
GZ1 KRY - KAW 10,1 g6 empfehlenswert.
Gesamt 26,4 3,2
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Bewertung von Ausbauten per Betriebssin ilafion

Zur alleinigen
Fahrplankonstruktion
geniigt ein zweiteiliger
FLIRT3 mit einem
angetriebenen Teil. In
der Betriebssimulation
erwies sich allerdings
ein zweiteiliger TALENT
Il (oder FLIRT3 mit zwei
angetriebenen Teilen)
als notwendig.

Betriebsqualitat der RB 20 ist essentiell fiir Gro3knoten Aache..
= Trassen der RB 20 weisen geringe Pufferzeiten zu fast allen Linien und GV auf.

= Betriebsqualitat im Grof3knoten steigt und fallt mit der Planmafigkeit der RB 20.

Empfehlungen fiir weitere MaBnahmen / Ausschreibung RB 20
* Angestrebte Planfahrzeit auf Ring von 56 Minuten muss nennenswerte Reserven
aufweisen:
Mindesthaltezeiten des Neufahrzeugs sind kritisch zu prifen.
Beschleunigungsvermogen des Neufahrzeugs ist elementar.
= Alsdorf: Die Uberschlagene Wende ist in jedem Fall beizubehalten.
= Aachen Hbf: Es durfen keine Betriebshandlungen (Starken, Schwachen, Tf-
Wechsel) erfolgen. Halt im Durchgangsgleis sollte maximal eine Minute dauern.

» Herzogenrath: Abhangigkeiten zwischen Fahrtrichtungen sollten
Uberwerfungsbauwerk und Méglichkeit zum Vorriicken behoben werden.

= Stolberg: Niveaufreie Einfadelung sollte Eingleisigkeit auf Gleis 43 vermeiden.
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2023
Bewertung von Ausbauten per Betriebssi

MaBnahme ist in durchgefiihrten Betriebssimulationen nicht enthalten.

1)

= Bei verspateter RB 20 aus Alsdorf muss Gegenzug im Streckengleis 1 warten. .'

= Wandlung von Rangiersignalen erhoht betriebliche Flexibilitat! erheblich.

ssorung
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2023
MafBnahmen im Raum Diiren

Langfristig wird die
Herstellung eines
mittigen Uberholgleises
im Bereich D'Horn
empfohlen. (Von
hoherer Prioritat ist
allerdings ein Uberhol-
gleis auf der Nordseite
von Stolberg Hbf.)

Wiederanbindung Nordseite und Herstellung Stumpfgleis (a)
* Malinahme wird zur Stabilisierung des Betriebs (insb. flr aullerplanmallige
Uberholung des RE) empfohlen.

* Finanzierung durch GVFG

Anbindung Nordseite aus Aachen (b)
= Fir Verdichtung der RB 20 auf einen 30-Min-Takt und Kurzwende in Diiren ist
diese MalBnahme nicht erforderlich.

= Wende auf Stidseite auch mit beschleunigter RRX 1 noch vertraglich.

= Zweite RB 20 ist aber nicht mit GV zwischen Langerwehe und Duiren vertraglich.

f . _ a)
b) / N
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2023
Fahrlagen des Personenverkehrs

Manche SPNV-Fahrlagen sind gegeniiber Netzgrafik 202x
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2023
Zwischenfazit

Leistungsmehrungen SPV und SGV lasten Infrastruktur voll au:
= Zahlreiche niveaugleiche Abzweige schranken Fahrplankonstruktion (und
Betrieb) ein.

* Insbesondere der Abschnitt Herzogenrath — Aachen Hbf wird zum Engpass.

» Anforderungen kannibalisieren sich: RE 18 oder vierte GV-Trasse oder IC-Leistung

Schlussfolgerungen

= Alle fur 2023 vorgesehenen InfrastrukturmafBnahmen missen umgesetzt werden.

» Esist zu klaren, bis wann die Weichenverbindung in Aachen Hbf geschaffen
werden kann.

* Ein ,drittes Gleis” zwischen Aachen Hbf und Diiren 16st den Engpass nicht auf:

Umrouting des Guterverkehrs via Rheydter Kurve ist fur den Knoten Aachen
essentiell.

Weitere InfrastrukturmalSinahmen zur Entspannung sind zu erarbeiten.
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2023+
Ausblick

= Zahlreiche niveaugleiche Abzweige schranken \/
Fahrplankonstruktion (und Betrieb) ein.

= Diese sind, wenn baulich moglich, zu beheben.

= Fokus 2023+ liegt auf Mehrverkehr KBS 480
gegenuber Variante 2023.

Herzogenrath

/
Stolberg Hbf

. Fahrtenausschliisse in 2023a/b weitestgehend aufgeldst.

() Fahrtenausschliisse minder schwer, bleiben in 2023+ erhalten.
. Fahrtenausschliisse baulich kaum 16sbar.

. Vorschlage werden fiir 2023+ erarbeitet. \o

o et o sz VA
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2023+
Beschleunigung RRX 1

Ausgangslage: RRX 1 vor GV ab Aachen und vor RB 20 an Dure..

Aachen Hbf

Stolberg Hbf Diiren Horrem
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023+
2Beschleunigung RRX 1

Horrem
Duren :
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2023+
Beschleunigung RRX 1

Zug lauft auf RB 20 auf. Spatere Abfahrt :18 statt:15 in Koln r.”

Aachen Hbf  Rothe Erde Stolberg Hbf

|m

. gelingt k
Wesentlich fruheregAnEtﬁ?‘t

Langerer Hajt ; in

Spatung aur K&In kann

mit
Spdtere Abfah oV erlaubt
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2023+
Beschleunigung RRX 1

herstellen.
= |C01 und IC 12 tauschen ihre Endpunkte. Hergenrath wird nicht mehr bedient.

= In Aachen Hbf bestehen 5 min. Ubergangszeit - allerdings mit Bahnsteigwechsel.
= Ubergangszeit zwischen RRX 1 und RB 21 in Diren wird geringer.
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‘/ Fuie '{-;"’_, -
2023+ $ “
Zusatzliche PV-Leistung zwischen Aachen und’ &t C,

hvzverkerr | Variante 1: Schnelle HVZ-ZUge FVAICE/THA) ist in
AACHEN - KOLN tundentakt g ernzeit im
Wiederkehreng rz W
damit nyr :08 €Lage verblejpt
s 30 80 Aachen Hpf
T s -
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2023+
Zusatzliche PV-Leistung zwischen Aachen und' Git:

Die Fahrlage RE 9 geht perspektivisch in den RRX 2 uiber.
= Zielkonzept sieht 30-Min-Takt auf AuBenasten vor (RRX 1/2 sowie RRX 4/6).
= RE 9 wird wahrend Laufzeit des neuen Verkehrsvertrags aus Fahrlage verdrangt.

= RE 9 kdnnte nach Infrastrukturmalinahmen in Lage des AKX wechseln.

Varianten fiir Durchbindungen werden eingeschrankt.
= Eine Durchbindung Niederlande - Koln wird wesentlich erschwert:
Durchbindungen in RRX erfordern Mehrsystemfahrzeuge im RRX-Pool.
Durchbindung in AKX-Fahrlage fuhrt zu 15/45-Takt via Landgraaf.
Es erfolgen bahnsteiggleiche Anschlisse EK <-> RRX 2 und RE18 <-> RRX 1.
* Eine Durchbindung Belgien — KéIn bleibt maglich:
Fahrlage RE 29 ist (recht gut) passfahig zu AKX-Fahrlage.
RE 29 kann perspektivisch in IC 01 aufgehen (Nutzlangen beachten).
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2023+
Ausbau Burtscheider Viadukt

Weichenausbau, so dass der
Zug Uber Gleis 3 schnell
fahren kann
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2023+ =
Zusatzliche PV-Leistung zwischen Aachen und!

Fahrplan 2023 (ohne MaBnahmen 2023+)

Aachen Hbf Stolberg Hbf Diren Koéln
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2023+
Zusatzliche PV-Leistung zwischen Aachen und' Git:

Arriva mit Dreiteilern

Notwendige MaB3nahmen fiir regelmaflige Abfahrt :08 ab Aaci.. Mt

* Aachen Hbf: Deckungssignal an Gl. 3, so dass Gl. 7 nicht durch RE 18 belegt
Drittes Gleis auf Viadukt fur Parallelausfahrt mit GV

» Rothe Erde: Dritte Kante flir Verspatungsfall zu empfehlen

= Stolberg Hbf:  Niveaufreies Einfadeln der RB 20 in Richtung Aachen
Blockverdichtung vor Stolberg in Richtung Koéln

= RE 18: Maximal vierteiliger Flirt zur Nutzung Gl. 3
= GV KAW-KKERG: Eine zusatzliche Uberholung wird notwendig
= RB 38: Muss auf S-Bahn, da Nennleistung 6stlich Horrem Gberschritten

= Die InfrastrukturmalBnahmen entspannen Zugfolgen aus Aachen Hbf heraus:
RRX 1: Beschleunigung moglich (Aachen ab :53 statt :51)
RE 9: Beschleunigung moglich (Aachen ab :20 statt :18)
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2023+
Zusatzliche PV-Leistung zwischen Aachen und '’ oit

Fahrplan 2023 mit RRX1 und RE9 (ohne Maf3nahmen 2023 +)

Aachen Hbf Stolberg Hbf Diren
= —— :n:\
500 P e ———
2
900
9:30
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Zusatzliche PV-Leistung zwischen Aachen und® i gﬁ%

Aachen Hbf Stolberg Hbf

Uberholung
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2023+
Zusatzliche PV-Leistung zwischen Koln und Aa’ her:

Notwendige MaB3nahmen fiir regelmaflige Ankunft :46 in Aaci.. kb
= Aachen Hbf: Drittes Gleis auf Viadukt fur Paralleleinfahrt mit GV

= Rothe Erde: Schnelle Uberleitverbindung auf Ostseite (KéIn -> Gleis 2) und
dritte Kante fiir Verspatungsfall zu empfehlen

= Stolberg Hbf:  Uberholgleis auf Nordseite fiir Verspatungsfall zu empfehlen

= RB 38: Muss auf S-Bahn, da Nennleistung 6stlich Horrem Gberschritten

= GV KKERG-KAW: Keine Gberholungsfreie Trasse mehr moglich,
guasi-parallele Einfahrt nach Aachen Hbf ist zwingend

* Die InfrastrukturmalBnahmen entspannen Zugfolgen nach Aachen Hbf herein:
RRX 1: Beschleunigung moglich (Kéln ab :18 statt :16)
RE 9: Beschleunigung moglich (Aachen an :40 statt :43)
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2023+
Gleisbelegung Aachen Hbf

1

Unterstellt: Deckungssignal an Gleis 6 und 3, Neue Fahrstra3en nach Gleis 7/8, 3.Gleis auf Viadukt
()]

Ttime

RB 20 nW
GV nW
RE 4

RE1
RE 18

EK

RE9

RE 29-AKX
RB 33

RB 20 nO
GV nO
ICE/THA
AKX-RE 29

Anmerkung
Minimale Fahrtenausschlisse
Minimale Fahrtenausschlisse

Beschleunigte Lage hat 47’ Standzeit: Abstellung schwierig, Mehrfachnutzung nicht sinnvoll.
(Alternativ: Kommerzieller Halt und Wende in Rothe Erde, siehe Folgefolien)

Bahnsteigwende in Ostteil

Bahnsteigwende im Westteil mit maximal vierteiligem Flirt
Nur Leer- und Bedienfahrten

Nur Leer- und Bedienfahrten
Bahnsteigwende im Westteil
Bahnsteigwende im Ostteil

Linksbetrieb zwecks Parallelausfahrt mit GV
Bahnsteigwende

Minimale Fahrtenausschlisse

Minimale Fahrtenausschlisse

Wie heute

Wie heute
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2023+
Gleisbelegung Aachen Hbf

Unterstellt: Deckungssignal an Gleis 6 und 3, Neue Fahrstral3en nach Gleis 7/8, 3.Gleis auf Viadukt

MRX_2023_KA_XNMT/8

. E:Em.g-\ ‘

RE4_2019_EDO_KA/7

- KAW P -

RF4_2019_KA_FDO/S

KA_K/gKAW P

REx
RRXI_EHM_KA/S . . ) KA_ESIE/S ) _
: : MRX_2023_XNMT_KA/9 KST P
KASZ
i SETET. By e . e RSP RB33_2019_EDG KA/8
KAREP
................... L e T T
: RE4_2019_EDO_KA/S : KAREP
i KAW Pae ; RES_ESIE_KA/S ) :

KAREP

. .\HL ! : H N o wa acnKAW Py

RE4_2019_KA_EDO/10. .
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2023+
Gleisbelegung Aachen Hbf

Belgien-Verkehre sind pradestiniert flir etwaige Durchbm s

mmmmm Nachirage _

g RRX 1
S RE 9 neu - - o . -
= AKX D - - o - it
e 5 RE18 RRX 1 + - - - +
3 o>
§ = RE 9 neu - o o - +
££ AKX 1 i o o s )
PR
238 RE 29 o o + o o Fallback fiir RE 29 2
I = RRX 1 : : : : =
g 5 RE 9 neu + o - o + Nur bis RRX 2
82 | AKX V) : 0 o + + 20/40-Takt v/n NL
g% RE29/ICO1  RRX 1 /o ] ; ; o fi - Bei IC 01 statt RE 29: Halt in
£ Hergenrath, IC 12 (oder RE
§Eé RE 9 neu - o o/- +/0 o/+ | 29) nach Eupen
8T " Beide Félle benétigen zwei
<% I AKX D i o o + o Bahnsteigkanten in Aachen
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2023+hbi"dung AKX von/nach Niederlande
Durc

= Zwischen Aachen und Heerlen
resultiert ejn 20/40—Takt.

RE 18 kann (unabhéngig von
Eingleisigkeigkeit Landgraaf -
icht geschoben

die Fahrlage RB 33
um 30 min Versetzt liegt.
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2023+
Option: Weiterflihrung RE 4 nach Rothe Erde

Verlangerung des RE 4 bis Rothe Erde
= Kommerzieller Halt in Rothe Erde und Wende

im EOW-Bereich: M :

SNl S
Verkehrlich sinnvoll A S =

Vermeidung der langen Belegung eines
Bahnsteiggleises in Aachen Hbf

| Umlaufplanung ] T agesganglinie |

= Dritte in Kante in Rothe Erde notwendig

* Drittes Gleis auf Viadukt notwendig

* Nutzung Gleis 8 statt Gleis 2 in Aachen Hbf
zur Reduktion von Fahrtenausschlissen in
beiden Bahnhofskdpfen

= Keine Kommunikation der Abfahrtszeit, um
bei verspatetem ICE/THA bereits frihzeitig
abfahren zu kdnnen (analog Kéln-Deutz)
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2023+
Option: Weiterfiihrung RE 4 nach Rothe Erde

Verlangerung des RE 4 bis Rothe Erde
= Kommerzieller Halt in Rothe Erde und Wende
im EOW-Bereich:

= Verkehrlich sinnvoll AN e e

= Vermeidung der langen Belegung eines
Bahnsteiggleises in Aachen Hbf

| Umlaufplanung ] Tagesganglinie |

» Fihrung weiter Gber Gleis 2 in Aachen Hbf,
aber nur mit 1:30 min. Haltezeit

——

= Gleis 2 wird fur Verstarker oder einen
|IC Aachen <-> Ruhrgebiet nutzbar.

= Eingeschrankte Durchfiihrbarkeit von
Bedienfahrten zw. Hbf und Rothe Erde.
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IZE(:::;pannung Knoten Stolberg

: g
i eugt Zwangsyp-
Einfadelung RB 20 auf Gleis 1 erzeug
: Ei
Ausgangslage:

Aachen West
Aachen Hbf
Stolberg Hbf

T —

Bei Verspateter RB 20 von

chen Hpf wirde ejne friihere
Ausfédelung auf Gleijs 43 der

Betriebsqualitéit dienen,
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2023+
Entspannung Knoten Stolberg

Ausgangslage: Einfadelung RB 20 auf Gleis 1 erzeugt Zwangsg . :'st.

Stolberg Hbf Aachen Hbf Aachen West

e
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2023+
Entspannung Knoten Stolberg

Flihrung via Gl. 43 entspannt Zugkreuzung mit ICE/THA bzw. <’

Stolberg Hbf Aachen Hbf Aachen West

— '1_""@ =

L R —— N |

- _ =1

1 — — ‘ " Die Fi

1 1l e,"e Emfadelung stellt weiterhj

iff : — nﬁp Wesentlich Zwangspunlin
Ur gesamten Korridor ap i

Aachen—West dar,
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2023+
Entspannung Knoten Stolberg

Aus dem Jahr 2001

Ausbau Westkopf kann zu wesentlicher Entspannung beitrage.:
= Niveaufreie Einfadelung von Talbahn/Altstadt kommend gen Aachen Hbf

* Frihere Ausfadelung (inkl. Blockverdichtung) aus Aachen Hbf kommend
= Verschiedene Trassierungsvarianten und Ausbaustufen sind denkbar.
» Flache flr bahnbetriebliche Anlagen der RB 20 (statt in Aachen Hbf) ist verfugbar.

90 Auftaktsitzung "Knoten Aachen" - 302-004 - K6In - 22. Mai 2017 ~ VIA

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn



2023+
Entspannung Knoten Stolberg

Aachen

Erweiterung der Gleistopologie

Alsdorf
T y 5.14.2 o~
: 7 ANAN 7 s
AN = ~— —
/ AN 2
5.14.1 / / \—g 2 S X Weisweiler

~

Stolberg Altstadt
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2023+
MafBnahmen im Raum Diiren

Durchbindung Vorbahnhof - Diiren Nordseite (c)
= Dient tatsachlich einer flissigeren Uberholung von Guterzigen.

= MalBnahme wohl nicht aus BVYWP finanzierbar, da Bauabschnitt abgeschlossen ist.

= MalBnahme wird nur empfohlen, wenn tberzahlige GVFG-Mittel bestehen.

Zweigleisige S-Bahn durch Uberholgleis im Vorbahnhof (d)
= Einfahrten der S-Bahn erfolgen als Gegenfahrt tiber Uberhol- und Streckengleis.

= Uberholungsgleis im Vorbahnhof wird jedoch fiir Giiterverkehr benétigt.

* Malinahme wird nicht empfohlen, um Systeme entkoppelt zu lassen.
(Ein ,Ricktausch”S 12 und S 13 ist jedoch auch nicht zu erwarten.)
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2023+
MafBnahmen im Raum Diiren

Dreigleisigkeit zwischen Langerwehe und Diiren (e)
= Ausbau ist fiir Verdichtung RB 20 und Abwicklung Guterverkehr quasi zwingend.

= Uberholungen des GV wg. verstetigtem AKX kénnten ,fliegend” erfolgen.

= Sollte in Kombination zu lll. betrachtet werden. Niveaufreie Einfadelung aus
Weisweiler nach Gleis 1 im Westkopf ist erganzend zu erwagen.

= Baulich im Ostkopf Langerwehe aber ausgesprochen schwierig umzusetzen.

Neuer Uberbahnhof D‘Horn (f)
= Ware die ,kleine Losung®, erlaubt aber keine Verdichtung RB 20.

= Uberholméglichkeit in Stolberg nach Westen ist von (noch) hdherer Prioritat.

AR N B LALLM e o Ty I = L NN 7 (RDF X g (ROL 7
/fm Lo S
R N\ T 7
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Hausaufgaben NVR (1/2)

ETCS ist auf absehbare Zeit kein Zulassungskriterium. Mittelfristig ist aber damit zu rechnen,

dass mit ETCS-OBU ein geringerer Kapazitatsverbrauch einer Trasse resultiert. Damit wird die

Ausstattung fir die Trassenbestellung relevant. Die alleinige Forderung, dass alle Anforderungen

an eine Zulassung erfiillt sind, gentigt daher nicht.

Ausschreibung elektrische RB 20
= Betrieb muss elektrisch erfolgen.

* Mindesthaltezeiten (TUrspuren) und Beschleunigungsvermoégen sind essentiell.
* Fahrzeuge mussen mindestens ETCS-vorbereitet* sein.

= Infrastruktur fur betriebliche Ablaufe in Stolberg muss hergestellt werden.

Ausschreibung RE 9
= Wechsel der Fahrlage muss wahrend Vertragslaufzeit moglich sein.

» Fahrzeug missen mindestens ETCS-vorbereitet* sein.
* Fahrzeug muss ggf. Dreisystem-tauglich sein.

* Fahrzeug muss ggf. mit Bahnsteighohen in Belgien (55 cm) kompatibel sein.
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Hausaufgaben NVR (2/2)

Stabilisierung der Betriebsqualitat / Kapazitat
= Halt RB 33 in Kohlscheid aufzulassen, wenn die RB 20 im 30-Min-Takt verkehrt.

= RB 20 nie bis Diren fihren. Wenn kein AKX, mit S 13 bis Weisweiler verkehren.

Uberplanung der Achse Aachen - Duisburg
= Esist langfristig ist geringere Zugzahl und bessere Verteilung anzustreben.
= Mogliche Ansatze:

Fligelzugkonzept aus RB 20 und RE 18

Bedienung Heinsberg durch RB 20, Entfall RB 33, Drehung RE 4, RE 42 bis
Aachen

= Laufzeiten der Ausschreibungen (RB 20, Arriva, RB 33) sind moglichst
anzugleichen.

MafBBnahmen im Knoten Aachen
= Bauraum fur Burtscheider Viadukt ist freizuhalten. Ausfliihrung als Stahlfachwerk?

95 Auftaktsitzung "Knoten Aachen" - 302-004 - K6In - 22. Mai 2017 ~ VIA

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn



