Punktlichkeit 2024

Verscharfung der Verspatungssituation

Nachdem die Zugverspatungen
im go.Rheinland-Gebiet von 2018
bis 2020 (auch aufgrund von
Corona-Effekten wie weniger
Fahrgasten und z.T. weniger
Leistungsangebot) um rund 26 %
abgenommen hatten, lasst sich
seit dem Jahr 2021 eine
spurbare Verscharfung der

Verspatungssituation
feststellen.

Diese erreichte im Jahr 2022 mit einer Durchschnittsverspatung von 3:04 Minuten ihren
vorlaufigen Hohepunkt. Nach einer Konsolidierung im Jahr 2023 lasst sich flr 2024 mit
einer Durchschnittsverspatung von 3:18 Minuten eine erneute Verschlechterung
feststellen. Das bedeutet, dass im Schnitt jeder Nahverkehrszug im go.Rheinland-
Gebiet eine Verspatung von tber 3 Minuten hat.

Gegenuber 2023 (Durchschnittsverspatung: 2:47 Minuten) hat sich die Punktlichkeit im
Jahr 2024 um 18 % verschlechtert, gegentber 2022 um 7 %.

Haupttreiber dieser tendenziell negativen Entwicklung sind die Giberlasteten
Schienenwege, wodurch immer wieder Trassenkonflikte, insbesondere auf den
zentralen Streckenabschnitten, entstehen. Fur das Jahr 2022 kommt hinzu, dass das 9-
€-Ticket (Juni bis August 2022) eine deutliche Steigerung der Fahrgastnachfrage
verursacht hat. Diese fuhrte zu langeren Fahrgastwechselzeiten an den Bahnhofen und
damit zu hoheren Verspatungen. Auch der Nachfolger, das Deutschlandticket, halt die
Fahrgastnachfrage im Nahverkehr auf einem hohen Niveau.

Gleichzeitig wirken sich die immer komplexer werdenden Baustellen zur
Verbesserung der maroden Infrastruktur negativ auf das Gesamtsystem aus. Es kommt
immer haufiger zu Netzuberlastungen, Trassenkonflikten und
Verspatungsubertragungen an den zentralen Bahnknoten in Kéln, Bonn und Aachen
sowie auf den Uberlasteten Streckenabschnitten.

Nach kurzer Erholung im Jahr 2023 folgt Verschlechterung im Jahr 2024

e RE-Linien: Durchschnittsverspatung von 4:46 Minuten im Jahr 2024,
Verschlechterung im Vergleich zu 2022 um 11 %, Verschlechterung im Vergleich
zu2023um 21 %



e RB-Linien: Durchschnittsverspatung von 3:01 Minuten im Jahr 2024,
Verschlechterung im Vergleich zu 2022 um 3 %, Verschlechterung im Vergleich zu
2023um 22 %

e S-Bahn: Durchschnittsverspatung von 2:25 Minuten im Jahr 2024,
Verschlechterung im Vergleich zu 2022 um 7 %, Verschlechterung im Vergleich zu
2023um 18 %

Im Vergleich zu den Vorjahren zeigt sich eine insgesamt verscharfte
Verspatungssituation ab dem Jahr 2022. Dies begrindet sich in erster Linie im
sukzessiven Wegfall der (fur die Verspatungssituation) positiven Corona-Effekte,
Uberlasteten zentralen Streckenabschnitten sowie in einer Zunahme komplexer
Baustellensituationen.
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Ankunftsverspétung im go.Rheinland-Gebiet nach Produktgruppen (@ Min)

Verspatungszunahme in fast allen Monaten

e cher leichte Verspatungszunahme im Friithjahr

e im Sommer und Herbst deutliche Verspatungszunahme

e Hoffnungsschimmer im Dezember, aber die Verstetigung zu einem Trend bleibt
abzuwarten

e Verschlechterung gegentiber dem Vorjahr (von 2:47 Minuten im Jahr 2023 auf
3:18 Minuten im Jahr 2024, +18 %)
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Ankunftsverspdtung im go.Rheinland-Gebiet im Monatsverlauf

Werspdtung (@ Min.)
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Einige RE-Linien verschlechtert, Piinktlichkeitseinbruch auf der RE 7
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RE-Linien insgesamt: Durchschnittsverspatung von 4:46 Minuten im Jahr 2024,
Verschlechterung im Vergleich zu 2022 um 11 %, Verschlechterung im Vergleich
zu 2023 um 21 %

herausragend schwache Werte beim RE 7. Hoher Anteil an Verspatungen
aufgrund von Streckenuberlastungen und Verspatungsubertragungen, auch
durch Bauarbeiten auf anderen Linien. Hinzu kommt, dass kein vollstandiger
Verspatungsabbau an den Endbahnhoéfen maéglich ist, insbesondere in Krefeld. Es
erfolgt eine “Mitnahme” eines Teils der Verspatung auf die Folgefahrt. Zusatzliche
Probleme im Jahr 2024 waren Verspatungen aufgrund eines Brlickenschadens
(November/Dezember) durch einen LKW-Unfall im Bereich Leverkusen-Manfort.
Der Anteil der Zlge, die aufgrund der kurzen Wendezeit in Krefeld bereits
unpunktlich abgefahren sind, istim Jahr 2024 deutlich angestiegen.

sehr starke Verschlechterung bei den Linien RE 4 und RE 9. Hoher Anteil an
Verspatungen aufgrund von Streckenuberlastungen und
Verspatungsubertragungen, auch durch Bauarbeiten auf anderen Linien.
Insbesondere der RE 5 ist vom Uberlasteten Schienenweg zwischen Kéln und
Bonn betroffen.

RE 4: Hoher Anteil an Verspatungen aufgrund von Streckenuberlastungen und
Verspatungsubertragungen, auch durch Bauarbeiten auf anderen Linien.

RE 9: Der Hauptteil der Verspatungen entsteht zwischen Au (Sieg) und Koéln. Hier
ist das Angebot aus RE- und S-Bahn-Verkehren auf der teils eingleisigen Strecke
anfallig fur Verspatungsubertragungen.

vergleichsweise moderat verschlechterte bzw. leicht verbesserte Werte
gegenlUber 2022 und 2023 auf den Ubrigen RE-Linien

RE 1 RE 4 RES RE & RE RE S RE®

T RE 12 RE 22

Ankunftsverspdtung im go.Rheinland-Gebiet: RE-Linien
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Piinktlichkeit der RB-Linien auf ahnlichem Niveau wie 2022, aber schlechter als
2023

e RB-Linieninsgesamt: Durchschnittsverspatung von 3:01 Minuten im Jahr 2024,
Verschlechterung im Vergleich zu 2022 um 3 %, Verschlechterung im Vergleich zu
2023um 22 %

e schwache Werte auf den Linien RB 26 und RB 48: Uberlasteter Schienenweg
linker Rhein, Konflikte mit dem Guter- und Fernverkehr, insbesondere bei
Storungen/Baustellen auf dem rechten Rhein.

e RB 34 strukturell grundsatzlich schwach, da die Wendezeiten an beiden Enden
kurz bemessen sind und Verspatungen somit kaum aufgeholt werden kénnen.
Hinzu kommen mogliche Trassenkonflikte im Abschnitt Monchengladbach Hbf -
Rheydt mit verspateten Zugen der Linien RE 4 und RB 33 oder dem Guterverkehr.

e Verspatungssituation auf den Hauptachsen um den Kélner Hauptbahnhof,
aber auch um Bonn und Aachen, weiterhin angespannt.

¢ Die besten Plunktlichkeitswerte gibt es auf den Linien RB 20, RB 21 und RB 28.

RE20 RE21 RB24 RB25 RE26 RE27 RBE23 RB30 RB33 RE34 RB32 REBA43
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Ankunftsverspidtung im go.Rheinland-Gebiet: RB-Linien
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Verschlechterung der Puinktlichkeit auf der S-Bahn Koln, Spitzenreiter S 23

e S-Bahn-Linien insgesamt: Durchschnittsverspatung von 2:25 Minuten im Jahr
2024, Verschlechterung im Vergleich zu 2022 um 7 %, Verschlechterungim
Vergleich zu 2023 um 18 %

e negativer Trend seit 2016 (Ausnahmen: 2020 und 2023) setzt sich fort

e Dennoch: S-Bahn ist Produktgruppe mit den geringsten Verspatungen.

e Leistungsvolumen der S-Bahn Kéln wurde in den letzten Jahren sukzessive
ausgebaut bei gleichbleibendem Fuhrpark, dadurch unter anderem verkurzte
Wendezeiten und engere Instandhaltungskorridore. AuBerdem umfangreiches
Baustellengeschehen und hohe Auslastung des Netzes im Knoten Koln. Einsatz
von vergleichsweise alten Fahrzeugen der Baureihe ET 420, die inzwischen
schadensanfallig sind. Oftmals verursachen sie Haltezeitenlberschreitungen,
was zu Verspatungen im gesamten Netz fuhrt. Zu den Baustellen kommen
zunehmend behdrdlich angeordnete kurzfristige Sperrungen (beispielsweise
aufgrund von Personen im Gleis) hinzu.

e Verschontvon diesen Entwicklungen wird die Linie S 23, die nicht in Kdln,
sondern als vareo-Linie zwischen Bonn und Euskirchen verkehrt. Dadurch ist
diese Linie weder von den Beeintrachtigungen des Knotens Kéln noch von der
Fahrzeugproblematik betroffen und ist mit 47 Sekunden durchschnittlicher
Ankunftsverspatung die punktlichste Linie im Gebiet von go.Rheinland.
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Ankunftsverspatung im go.Rheinland-Gebiet: S-Bahn-Linien
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