Punktlichkeit 2023

Stabilisierung der Verspatungssituation

Nachdem die Zugverspatungen im
go.Rheinland-Gebiet von 2018 bis 2020 -
auch aufgrund der Corona-Pandemie mit
geringeren Fahrgastzahlen und eines
zeitweise ausgedunnten Fahrplans —um
rund 26 % abgenommen hatten, lasst sich
seit dem Jahr 2021 eine spurbare
Verscharfung der Verspatungssituation

L)

feststellen. Diese erreichte im Jahr 2022

ihren vorlaufigen Hohepunkt. Fur 2023 lasst sich eine Verbesserung feststellen.

Seit dem Herbst des Jahres 2021 kommt es zu einem spurbaren Anstieg der
Verspatungen im go.Rheinland - Gebiet. Das Jahr 2023 weist nun mit 2:47 Minuten eine
um 35 % hodhere durchschnittliche Verspatung auf als das Jahr 2021. Im Vergleich zu
2022 gibt es allerdings eine Verbesserung um 9 Prozent. Haupttreiber dieser tendenziell
negativen Entwicklung sind die Uberlasteten Schienenwege, wodurch immer wieder
Trassenkonflikte, insbesondere auf den zentralen Streckenabschnitten, entstehen. Fur
das Jahr 2022 kommt hinzu, dass das 9-€-Ticket (Juni bis August 2022) eine deutliche
Steigerung der Fahrgastnachfrage verursacht hat. Dies fuhrt zu ldngeren
Fahrgastwechselzeiten an den Bahnhdfen und damit zu héheren Verspatungen. Auch
der Nachfolger, das Deutschlandticket, halt die Fahrgastnachfrage im Nahverkehr auf
einem hohen Niveau.

Gleichzeitig wirken sich die immer komplexer werdenden Baustellen negativ auf das
Gesamtsystem aus. Auch das Unwetter ,,Bernd® im Juli 2021 hat einen negativen
Einfluss. Die Wiederherstellung der beschadigten Infrastruktur ldst eine Reihe von
zusatzlichen BaumaBnahmen aus. Es kommtimmer haufiger zu Netzlberlastungen,
Trassenkonflikten und Verspatungsubertragungen an den zentralen Bahnknoten in Koln,
Bonn und Aachen sowie den Uberlasteten Streckenabschnitten.



Nach deutlicher Zunahme der Verspatung im Jahr 2022 folgt Stabilisierung im Jahr
2023

e RE-Linien: Durchschnittsverspatung von 3:57 Minuten im Jahr 2023,
Verschlechterung im Vergleich zu 2021 um 71 %, Verbesserung im Vergleich zu
2022 um 8 %.

e RB-Linien: Durchschnittsverspatung von 2:29 Minuten im Jahr 20283,
Verschlechterung im Vergleich zu 2021 um 21 %, Verbesserung im Vergleich zu
2022 um 16 %.

e S-Bahn: Durchschnittsverspatung von 2:04 Minuten im Jahr 2023,
Verschlechterung im Vergleich zu 2021 um 7 %, Verbesserung im Vergleich zu
2022 um 7 %.

e Verscharfung ab dem Jahr 2022 in erster Linie aufgrund des sukzessiven Wegfalls
der (fur die Verspatungssituation) positiven Corona-Effekte sowie einer Zunahme
komplexer Baustellensituationen.
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RE RB S-Bahn

Ankunftsverspatung im go.Rheinland-Gebiet nach Produktgruppen (2 Min)



Weniger Verspatungen im Sommer 2023, Zunahme im Herbst

o Erster Peak der Verspatungen im Sommer 2022, insbesondere aufgrund des 9-
Euro-Tickets

e Danach durchgangig bessere Lage bei etwas unter 3 Minuten, aber noch immer
auf einem schwachen Niveau

e Erneuter Anstieg ab Oktober 2023

e Leichte Verbesserung gegenuber dem Vorjahr (von 3:04 Minuten im Jahr 2022 auf
2:47 Minuten im Jahr 2023, -9 %)

3
2
3
0
f‘l:g‘{\

5 5 & & 5 o

4 W - 3 i iy # o &
.:S‘v‘ ,,\1::' w % il "F’Q kS ?ﬁ';h o o _,F-@.'F ;_.‘4‘? ..Q:"? q;f}

¥ %" iF d N A o

L

£

Ankunftsverspatung im go.Rheinland-Gebiet im Monatsverlauf
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Fast alle RE-Linien gegeniiber 2021 verschlechtert, zum Teil sogar sehr deutlich
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e RE-Linien insgesamt:
Durchschnittsverspatung
von 3:57 Minuten im Jahr
2023, Verschlechterung
im Vergleich zu 2021 um
71 %, Verbesserung im
Vergleich zu 2022 um 8 %.
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Ankunftsverspatung im go.Rheinland-Gebiet: RE-Linien

e Sehr starke Verschlechterung bei den langlaufenden RRX-Linien 1, 5 und 6.
Auch RE 4 zunehmend schwach. Hoher Anteil an Verspatungen aufgrund von
Streckenuberlastungen und Verspatungsubertragungen, auch durch Bauarbeiten



auf anderen Linien. Insbesondere der RE 5 ist vom Uberlasteten Schienenweg
zwischen Kdln und Bonn betroffen.

e RE 7:die oben genannten Grlinde treffen auch hier zu. Hinzu kommt, dass kein
vollstandiger Verspatungsabbau an den Endbahnhofen moglich ist, insbesondere
in Krefeld. Es erfolgt eine “Mitnahme” eines Teils der Verspatung auf die
Folgefahrt.

e Spiurbare Verspatungszunahme auch beim RE 9. Der Hauptteil der
Verspatungen entsteht zwischen Au (Sieg) und Koln. Hier ist das Angebot aus RE-
und S-Bahn-Verkehren auf der teils eingleisigen Strecke anfallig fur
Verspatungsubertragungen.

e Vergleichsweise moderat verschlechterte bzw. leicht verbesserte Werte
gegenuber 2021 auf den Linien RE 8, RE 12 und RE 22.

Punktlichkeit der RB-Linien insgesamt besser als im Vorjahr, aber schlechter als
2021

e RB-Linien insgesamt: Durchschnittsverspatung von 2:29 Minuten im Jahr 2023,
Verschlechterung im Vergleich zu 2021 um 21 %, Verbesserung im Vergleich zu

2022 um 16 %.
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teils deutliche

Verspatungszunahme
auf den Linien RB 26
und RB 48: Uberlasteter
Schienenweg linker
Rhein, Konflikte mit dem
Guter- und Fernverkehr,
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Ankunfrsverspatung im go.Rheinland-Gebiet: RB-Linien
Werspitung (@ hin )

insbesondere bei z -

2022
2021

Storungen/Baustellen
auf dem rechten Rhein.

e RB 34 strukturell eher schwach, da die Wendezeiten an beiden Enden kurz
bemessen sind und Verspatungen somit kaum aufgeholt werden kédnnen. Hinzu
kommen maogliche Trassenkonflikte im Abschnitt Ménchengladbach Hbf - Rheydt
mit verspéateten Zugen der Linien RE 4 und RB 33 oder dem Guterverkehr. Im Jahr
2022 zunehmend Probleme mit der Signaltechnik und dem Stellwerk.



e Verspatungssituation auf den Hauptachsen, insbesondere der linken
Rheinstrecke zwischen Koéln und Bonn, weiterhin angespannt. Dies betrifft neben
den Linien RB 26 und RB 48 auch die Linien RB 24 und RB 30.

e Die besten Piunktlichkeitswerte gibt es auf den Linien RB 20 und RB 28.

Stabilisierung der Piinktlichkeit auf der S-Bahn Koéln

e S-Bahn-Linien insgesamt: Durchschnittsverspatung von 2:04 Minuten im Jahr
2023, Verschlechterung im Vergleich zu 2021 um 7 %, Verbesserung im Vergleich
zu 2022 um 7 %.
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Ankunftsverspitung im go.Rheinland-Gebiet: 5-Bahn-Linien

e Leistungsvolumen
der S-Bahn Koln e g

2023

wurde in den ¢
letzten Jahren
sukzessive ausgebaut bei gleichbleibendem Fuhrpark, dadurch: u. a. verkurzte
Wendezeiten, engere Instandhaltungskorridore. AuBerdem umfangreiches
Baustellengeschehen und hohe Auslastung des Netzes im Knoten Koln. Einsatz
von vergleichsweise alten Fahrzeugen der Baureihe ET 420, die inzwischen
schadensanfallig sind. Oftmals verursachen sie Haltezeitenuberschreitungen,
was zu Verspatungen im gesamten Netz fuhrt. Zu den Baustellen kommen
zunehmend behdrdlich angeordnete kurzfristige Sperrungen (bspw. aufgrund von
Personen im Gleis) hinzu.

e S-Bahnist Produktgruppe mit den geringsten Verspatungen.

e Nichtvon diesen Entwicklungen betroffen ist die Linie S 23, die nicht in Koln,
sondern als vareo-Linie zwischen Bonn und Euskirchen verkehrt. Dadurch ist
diese Linie weder von den Beeintrachtigungen des Knotens Kéln noch von der

Fahrzeugproblematik betroffen und weist eine konstant gute PUnktlichkeit auf.



